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Änderungsnachweise 

 

Version Datum Ersteller Änderungshinweise 

X0.1 17.01.2007 Monika Zürcher  Erster Entwurf (nicht vollständig) 

X0.2 18.01.2008 Monika Zürcher Überarbeitung nach erstem Feedback 

X0.3 10.07.2008 André Berger Komplette Überarbeitung auf Basis der Opera-
ting Principles  der Spezifikation L1 LS 

V1.0 27.11.2008 André Berger Version für Freigabe  

Änderungen und Anpassungen nach Review 
siehe rv_08_OR_BP_L1LS_x03_ALL_def.doc 

X1.1 30.08.2010 André Berger Änderung auf Grund von Testresultaten, Anpas-
sungen der Levelübergänge gemäss  etc. 

Änderungen und Anpassungen gemäss 
rv_08_OR_BP_L1LS_v10_be.doc 

Zusätzlich:  
Anpassungen und kleine Korrekturen der Ab-
kürzungen und Begriffsdefinitionen. Aktualisie-
rung der Referenzen und Signaturen.  
 

Folgende BP wurden geändert: 

1002, 1002.1, 1026, 1026.2, 2004, 2007.1, 
2009, 2031, 2034.1, 2036, 2038, 2074, 2074.1, 
2218, 2220, 2223.1, 2225, 2227, 2229, 2234, 
2308, 2308.1, 2308.2, 2319, 2322.1, 2324, 
2344.1, 2344.3.1, 2348.1–5, 2349.2, 2351, 
6021, 6023, 6026, 6027, 8020, 9100, 9110, 

V1.2 26.10.2010 André Berger Änderungen und Anpassungen gemäss 
rv_09_OR_BP_L1LS_x11_be.doc 

X1.3 20.09.2013 Erich Imhof Abfahrverhinderung ergänzt. Änderungen in den 
Kapiteln 3.3.9 und 3.3.11 

 

Neue BPs Abfahrverhinderung : 

1026.3, 1026.4, 1026.5, 1026.6, 1026.7. 1026.8, 
1002.3 

 

Neue / geänderte BPs Balisenstörung : 

2346.1, 2346, 2344.3.1 

 

BP mit kleinen Änderungen: 

2227 Eingang erweitert (Fehlende L1LS… 

9120 Zweites Ende : Hält vor dem Signal an. 

1002.1 Quittieren UN-Mode durch Lf 

1011 Aktion: Errechnete neue CAB Fahrerlaubnis 
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1014.1 Bemerkung gestrichen 

2002.1 Entscheid MA gestrichen 

2002.3 Entscheid MA gestrichen 

2038 Pfeil nach "Vorbeifahrt an Zugsignal" gestrichen 

2173 Entscheid MA gestrichen 

2173.1 Entscheid MA gestrichen 

2182.1 Entscheid MA gestrichen 

2182.2 Bei "Vorbeifahrt an Signal": mit Release speed. 

2218 2. Aktion unter Lf: Erkennt Halt und leitet ….. 

2344.1 Bemerkung : Erstellt Störmeldung…. ergänzt 

2344.3.2 Bemerkung : Erstellt Störmeldung…. ergänzt 

2344.3.3 Bemerkung : Erstellt Störmeldung…. ergänzt 

2344.4.2 Bemerkung : Erstellt Störmeldung…. ergänzt 

8020 Zweiter Kommentar ergänzt : …kann der Trip 

 verhindert werden. 

2031 Zweite Bemerkung gestrichen (ist in den Begrif

 fen zu finden) 

2220 Rekursivaufruf korrigiert: 2229. Zweite Aktion 

 Lf: Erkennt HALT und leitet ….. 

2378 Bemerkung ….wird das ETM wieder aktiviert… 

 gelöscht. 

2009 Bemerkung gelöscht 

2183.3 Vorbeifahrt an Signal ergänzt 

X1.4 07.11.2013 OR Gruppe Änderungen aus Review vom 22.10.2013  

Gelöscht : 1026.5 und 1026.8 

Zusammengeführt 1026.4 in 1026.3 

Umbenannt : 1026.6 in 2182.4, 1026.7 in 2182.5 

Kapitel 3.3.9.3 gelöscht 

 

Anpassungen in: 

2346 kleinere Anpassungen 

2346.1 Systembremsung detailliert 

2344.3.1 Verarbeitung P145 angepasst 

Kapitel 3.3.11: Anzeige Hook überarbeitet 

Kapitel 3.3.9.1 : Diverse Korrekturen 

Kapitel 3.3.9.2 : Diverse Korrekturen 

V2.0 20.11.2013 OR Gruppe Diverse kleine Anpassungen aus dem Re-
viewmeeting vom 14.11.2013. 

- Kapitel 16 neu 
- Kapitel 3.3.13 ergänzt 
- Referenzen aufdatiert 
- Kapitel 3.3.12 ergänzt 

 

X2.1 30.03.2016 OR Gruppe Kapitel allgemein: Keine Geschwindigkeitswer-
ter nur „erlaubte Geschwindigkeit“ 
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3.3.12 Textanpassung „Anzeige Hook“ 

1011 Anpassung (Änderung Zugdaten) 

Aenderung (D_NVOVTRP) neu 200 Meter: 
2029, 2317, 2346.1, 8021, 8022, 2034, 2034,1 
2031, 2229, 2319, 2033, 2322, 2322.1, 8023.1 
8023.2 6021, 6023, 6027,   

2182.5 Spalte 5 Fahrzeug „Bremsen bis Still-
stand“ 

1026.3 5 Spalte 8 Fahrzeug „Bremsen bis Still-
stand“ 

2182.4 Bemerkung ergänzt. 

1026.3 Bemerkung ergänzt. 

2317: Einstieg mit SR ergänzen. 

2344.1 Bemerkung angepasst. 

Referenzen angepasst. 

Ziff. 3.3.13 – 18 Tafel LT-ETCS aus den Zeich-
nungen entfernt. 

V2.1 23.11.2016 OR-Gruppe Nach Anpassung  gem. Reviewsheet X2.1. 

und Q-Prüfung. 

X2.2 25.10.2017 OR-Gruppe Anpassung gem. Reviwsheet X2.2 

Titelblatt angepasst I-AT-SAZ 

Referenzen aktualisiert. 

Textanpassung Kapitel 3. 

BP 1002: Anpassung Quittierung SR 

BP 1002.3 Anpassung Quittierung SR 

BP 1011 Anpassung Quittierung SR 

BP 1026 Anpassung Spalte Strecke. 

Kapitel Begriffsdefinitionen und Signaturen: 

Bezeichnung Merktafel Hauptsignal in ETCS 
Haltsignal geändert. 

Kapitel 3.3.13: Level 0 – L1LS gelöscht. 

Kapitel 3.3.14: Levelübergang L0 – L1LS ge-
löscht. 

Kapitel 3.3.15: Levelübergang L1LS – L0 ge-
löscht. 

Kapitel 3.3.19: Kategorie G gelöscht. Diese Aus-
rüstung ist nicht mehr vorgesehen. 

BP 6021 Anpassung auf Grund Vorschriftenan-
passung. 

BP 6027 Anpassung auf Grund Vorschriftenan-
passung. 

BP 6028 Bemerkung zu Levelüberang L1-L0 
gelöscht. 

Kapitel 7: Levelübergang L0-L1 gelöscht. 

Kapitel 8: Erster Satz angepasst. (Löschung 
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Verweis auf Levelübergang L0 – L1LS 

 

Kapitel 10: Zugfahrt L1LS – L0 gelöscht 

Kapitel 13: Rangierbewegung L0 – L1 gelöscht. 

Kapitel 14: Rangierbewegung L1 – L0 gelöscht. 

BP 8050: Levelübergange L0 – L1LS und L1LS 
– L0 gelöscht. 

 

V2.2 31.01.2018 Sven Rodel Nach Anpassung  gem. Reviewsheet X2.2 

und Q-Prüfung. 
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Abkürzungen 

AB EBV Ausführungsbestimmungen Eisenbahnverordnung [5] 

AB FDV Ausführungsbestimmungen Fahrdienstvorschriften Infrastruktur [4] 

BAV 

BL2 

BL3 

BG 

Bundesamt für Verkehr 

Baseline 2 

Baseline 3 

Balisengruppe 

BUe Bahnübergangsanlagen 

BZ Betriebszentrale 

CL-F Checkliste Fahrdienst 

DMI Driver Machine Interface, Lokführer Bedien- und Anzeigegerät 

EBI Emergency Brake Intervention Curve, Zwangsbremskurve 

EBV Eisenbahnverordnung [3] 

EOA End of Movement Authority, Ende der MA, Zielgeschwindigkeit=0 km/h 

ERTMS European Rail Traffic Management System 

ETCS European Train Control System, Europäisches Zugbeeinflussungssystem 

ETM Eurobalise Transmission Module, Empfang von EuroSIGNUM- und EuroZUB-P44 
Informationen 

Fdl Fahrdienstleiter 

FDV Schweizerische Fahrdienstvorschriften [2] 

FS ETCS-Betriebsart Full Supervision 

IS ETCS-Betriebsart Isolation 

I-AT-SAZ 

 

L0 

Infrastruktur -  Anlagen und Technologie Sicherungsanlagen und Zugbeeinflus-
sung 

ETCS Level 0 

L1 ETCS Level 1 

L2 ETCS Level 2 

LBS Lötschberg-Basisstrecke 

LEU Lineside Electronic Unit, Signaladapter und Telegrammcodierer 

Lf Lokführer 

LoA Limit of Authority (MA-Grenze bei Zielgeschwindigkeit > 0 km/h) resp. End of Au-
thority (MA-Ende bei Zielgeschwindigkeit = 0 km/h). [SRS_BL3] Version 3.4.0 

LS 

LSSMA 

ETCS-Betriebsart Limited Supervision 

Lowest Supervised Speed within the Movement Authority (restriktivste überwach-
te Geschwindigkeit innerhalb der MA) 

MA Movement Authority, Fahrerlaubnis 
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MP Mode Profile 

NBS Neubaustrecke. Hier: NBS Mattstetten-Rothrist (inkl. Ausbaustrecke Solothurn – 
Wanzwil) 

NL ETCS-Betriebsart Non Leading 

NP ETCS-Betriebsart No Power 

OP Operating Principles 

OS ETCS-Betriebsart On Sight 

OVR Override, ETCS-Funktion zur Vorbeifahrt am Ende der MA 

PT ETCS-Betriebsart Post Trip 

RS Release Speed, Befreiungsgeschwindigkeit 

RV ETCS-Betriebsart Reversing 

SB ETCS-Betriebsart Stand By 

SF ETCS-Betriebsart System Failure 

SH ETCS-Betriebsart Shunting 

SL ETCS-Betriebsart Sleeping 

SR ETCS-Betriebsart Staff Responsible 

SRS System Requirements Specification, Systemanforderungsspezifikation 

SSP Static Speed Profile, Geschwindigkeitsprofil 

SF 

ETCS CH 

TAF 

 

Systemführer Schweiz 

Track Ahead Free, ETCS-Funktion 

TR ETCS-Betriebsart Trip 

TSR Temporary Speed Restriction, Langsamfahrstelle 

UN ETCS-Betriebsart Unfitted 
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Begriffsdefinition 

Begriff Definition 

Balise Synonym für Eurobalise.. 

Baseline 2 ETCS-Spezifikationen gemäss Baseline 2.  

Baseline 3 ETCS-Spezifikationen gemäss Baseline 3. 

Betriebsart ETCS-Mode. Zur Abdeckung der verschiedenen betrieblichen Bedürf-

nisse sind mehrere Betriebsarten definiert. Bei jeder Betriebsart gelten 

andere Aufgaben, Verantwortungen und Überwachungen ([2] R 300.7, 

Anlage 1) 

ETM Eurobalise Transmission Module (fahrzeugseitiger Konverter zwi-

schen Balisen-Antenne und ZUB/SIGNUM zum Lesen der Paket-44-

Informationen aus EuroZUB/Euro-SIGNUM). Bezeichnung in diesem 

Dokument gilt auch für ZUB262ct. 

Eurobalise Die ERTMS/ETCS-Eurobalise ist Teil eines punktförmigen Übertra-

gungssystems für sicherheitsrelevante Daten zwischen der signal-

technischen Streckenausrüstung und Eisenbahnfahrzeugen. 

Euroloop Der ERTMS/ETCS-Euroloop ist ein verlegtes Leckkabel, das Daten an 

das Fahrzeug übermittelt, die aber im Gegensatz zur Balise nicht nur 

punktuell, sondern kontinuierlich auf der gesamten Länge des Kabels 

übertragen werden. 

EuroSIGNUM Auf ETCS P44 basierende Datenübertragung für SIGNUM-

Informationen 

EuroZUB Auf ETCS P44 basierende Datenübertragung für ZUB-Informationen 

Fz-Ausrüstung Hier ist die ETCS-Fahrzeugausrüstung gemeint. 

Geschwindigkeits-

schwelle 

Stelle, an der die vorgeschriebene Geschwindigkeit ändert. 

Infill-Information Signalbildabhängige Information, die an einem dem Signal vorgelager-
ten Ort übertragen und auf dem Fahrzeug speziell verarbeitet wird.  
Im Gegensatz zur Definition in Subset-023 „Glossary of UNISIG 
Terms and Abbreviations“ werden bei der Anwendung von ETCS  
Level 1 LS in der Schweiz die Informationen bei Vorsignalen resp. der 
Vorsignalbilder nicht als Infill-Information bezeichnet.  

Infill-Informationsübertragung erfolgt nur durch einen signalbildabhän-

gigen Informationspunkt zwischen zwei Signalen. 

LEU Elektronisches Gerät, das anhand von Informationen aus den stre-

ckenseitigen Sicherungsanlagen Telegramme generiert, die mittels 

Balisen und Loops übertragen werden. 

Linkingreaktion Reaktion, die durchgeführt werden soll, wenn ein Linking- oder Bali-

sen-Inkonsistenzproblem mit der verlinkten Balisengruppe eintritt. 

Loop Synonym für Euroloop. 

P44 ETCS-Paket, über welches ZUB/SIGNUM Informationen übermittelt 

werden. 
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SIGNUM Schweizweit eingesetztes älteres Zugbeeinflussungssystem mit „War-

nung/Halt“ Überwachung der Firma Siemens. 

Streckengerät Synonym für Zugbeeinflussungspunkt. In diesem Dokument ist eine 

Balisengruppe gemeint.  

Streckeninformation Beinhaltet einen Teil der übermittelten ETCS-Pakete.  

In den Betriebsprozessen ist das Paket 21 Gradient Profile (Neigun-

gen) und Paket 27 International Static speed Profile (SSP) gemeint. 

Streckentabelle Umfasst die für die Führung eines Zuges erforderlichen streckenbe-

zogenen Angaben gemäss [2] R 300.3, Ziffer 5. 

Systembremsung Bremsung durch das ETCS-System (Hauptleitungsdruck wird um 1.5 

bar abgesenkt). Kann entweder erst im Stillstand gelöst werden oder 

wird vom System gelöst, sobald die Bedingungen, welche zu einer 

solchen Bremsung führen nicht mehr vorliegen.  

TAF Track Ahead Free – Vorausliegender Gleisabschnitt bis zum nächsten 

ETCS Haltsignal frei. 

Textmeldung Von der Strecke empfangene oder von der ETCS-

Fahrzeugausrüstung ausgelöste Meldung, welche auf dem DMI ange-

zeigt wird. Es wird unterschieden zwischen zu quittierenden und nicht 

zu quittierenden Meldungen. Die zu quittierenden Textmeldungen 

müssen innerhalb der definierten Werte (Weg/Zeit) durch den Lf be-

stätigt werden, ansonsten wird eine Bremsung ausgelöst. 

Warnung/Halt Punktförmige Übertragung von der Strecke auf das Fahrzeug und 

punktförmige Überwachung auf dem Fahrzeug der entsprechenden 

Funktion. 

ZUB Zugbeeinflussungssystem der Firma Siemens; in der Schweiz ZUB 

121 SBB/BLS oder ZUB262. 

Zugbeeinflussungspunkt: Zugbeeinflussungspunkt: Funktionseinheit der Zugbeeinflussung, be-
stehend aus mindestens einer Meldungseinheit einer Zugbeeinflus-
sungstechnologie. Ein Zugbeeinflussungspunkt kann optional aus 
weiteren Meldungseinheiten (inkl. ihrer Steuerelemente) anderer Zug-
beeinflussungstechnologien bestehen, jedoch höchstens einer Mel-
dungseinheit pro Technologie. 
Zugbeeinflussungstechnologien sind: Balisengruppe, Euroloop, LEU, 
ZUB-GKS, ZUB-Schleife, ZUB-SBG, SIGNUM, INDUSI, Crocodile, 
KVB, Détonateur.  

Zwangsbremsung Bremsung durch das ETCS-System (Hauptleitung wird entleert, ent-

spricht einer Schnellbremsung). Kann entweder erst im Stillstand ge-

löst werden oder wird vom System gelöst, sobald die Bedingungen, 

welche zu einer solchen Bremsung führen nicht mehr vorliegen. 
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Symbolverzeichnis 

Die Prozessbeschreibungen werden als Flussdiagramme dargestellt, in denen das Hauptaugen-

merk auf die Interaktion zwischen allen Beteiligten gelegt ist. Dazu sind die folgenden Akteure im-

mer in getrennten Spalten dargestellt: 

 Strecke 

 Fahrzeug 

 DMI 

 Lokführer 

 Fahrdienstleiter 

Die Flussdiagramm-Symbole werden wie folgt verwendet: 

  Anfang und Ende des Prozesses 

  Aktivität 

  Verweis auf einen anderen Prozess 

  Entscheid 
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Signaturen 

In den schematischen Darstellungen in diesem Dokument werden die folgenden Signaturen ver-

wendet (entsprechen nicht den Darstellungen in der DfA): 

 
Zugsignal (Vor- oder Hauptsignal) 

 

ETCS Haltsignal  FDV [2]  

 

Balisengruppe, Festdatenbalise / Transparentdatenbalise 

 

 
 

 

CAB –Anfang FDV [2] 

 

CAB-Ende FDV [2] 
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1 Einleitung 

Der ETCS Level 1 Limited Supervision (ETCS L1 LS) ist eine ETCS Anwendung, welche sich an 

der bestehenden Aussensignalisierung orientiert. Mit der Migration auf ETCS Level 1 LS wurde auf 

dem gesamten Schweizer Normalspurnetz die ETCS-Technologie eingeführt. Aus diesem Grund 

basieren die Betriebsprozesse für ETCS Level 1 LS auf den ETCS-Standardprozessen.  

Die technische Interoperabilität wird durch ETCS Level 1 LS sichergestellt. Die betriebliche In-

teroperabilität zwischen den europäischen Bahnen kann mit ETCS Level 1 LS nicht vollkommen 

gewährleistet werden, da bei den europäischen Bahnen verschiedene Signaltypen bestehen und 

somit auch unterschiedliche Vorschriften angewendet werden.  

1.1 Ausgangslage 

Für die Anwendung der neuen Betriebsart Limited Supervision in der Schweiz (fahren, aufrüsten, 

abrüsten, etc.) müssen die notwendigen Prozesse beschrieben werden.  

In diesem Dokument sind die generischen Betriebsprozesse für L1 LS enthalten. Dieses Set ist für 

alle Strecken, unabhängig vom Fahrzeugtyp gültig. Allfällige Besonderheiten von Strecken bzw. 

der jeweiligen Fahrzeugausrüstungen oder Fahrzeugtypen, welche durch diese Prozesse nicht 

abgedeckt sind, sind in untergeordneten Dokumenten beschrieben. 

 

1.2 Ziel und Geltungsbereich der vorliegenden Dokumentation 

Das vorliegende Dokument «Generische ETCS L1 LS Betriebsprozesse» dient als Basis für die 

streckenseitige Projektierung von L1 LS, für Tests, für die Schulung des involvierten Personals und 

für die Erstellung oder Anpassung der Vorschriften. Die Projektierungsregeln für L1 LS sind in [7] 

beschrieben. Projekt- und streckenpunktspezifische Ausprägungen sollten vermieden werden, da-

mit ein einheitliches ETCS-System für die ganze Schweiz vorhanden ist. Die hier beschriebenen 

Betriebsprozesse behandeln die Anwendung von ETCS Level 1 Limited Supervision auf Strecken 

und Bahnhöfen auf dem schweizerischen Hoheitsgebiet mit schweizerischer Signalisierung , wel-

che den Regeln der FDV und den AB FDV entsprechen. Spezielle örtliche Bedingungen wurden 

bei der Erarbeitung der Betriebsprozesse nicht berücksichtigt.  

Dieses Dokument wird, wenn neue Erkenntnisse vorliegen (z.B. geänderte SRS, aus Betriebser-

fahrung), überarbeitet und, wenn notwendig, neu herausgegeben.  

 

1.3 Hierarchie der Dokumente 

Die Hierarchie der verschiedenen Dokumente mit ETCS-Betriebsprozessen ist in [6] Kapitel 1.4 

aufgelistet.  

 



Generische ETCS L1 LS Betriebsprozesse   Systematik zur Beschreibung Betriebsprozesse 

Generische ETCS L1 LS Betriebsprozesse  © bei SBB Seite 21 / 132 

09_OR_BP_L1LS_V2.2.docx Version V2.2 31.01.2018 

2 Systematik zur Beschreibung Betriebsprozesse 

2.1 Gliederung der Betriebsprozesse L1 LS 

Die Gliederung und Nummerierung der Betriebsprozesse leitet sich aus dem Grundlagendokument 

[6] ab. Die Betriebsprozesse in diesem Dokument sind wie folgt aufgeteilt:  

Nr.-Bereich Beschreibung / Thema 

1001 – 1999 Vorbereitung und Abschluss der Fahrt, Mutation während der Fahrt für Zugfahrten 

2001 – 2999 Zugfahrten  

5001 – 5999 Vorbereitung und Abschluss der Fahrt, Mutation während der Fahrt für Rangier-
fahrten 

6001 – 6999 Rangierfahrten 

8000 – 8099 Störungen streckenseitig 

8100 – 8199 Störungen fahrzeugseitig 

8400 – 8499 Länderübergänge 

9100 – 9199 Subprozesse zu den Prozessen 1001 – 6999, resp. mehrfach zitierte Modulen 

 

2.2 Erstellung der Betriebsprozesse L1 LS 

Bei der Erstellung der Betriebsprozesse von Level 1 Limited Supervision wurde darauf geachtet, 

dass diese den FDV [2] und den AB FDV [4] entsprechen. Es wurden die Erfahrungen mit der 

ETCS-Technologie der ersten Level 2 Strecken und der verschiedenen Fahrzeugtypen berücksich-

tigt. Dort wo möglich, wurden die Prozesse für L1 LS an die generischen ETCS-Prozesse [6] ange-

lehnt.  

Damit die Vollständigkeit der Betriebsprozesse gewährleistet ist, wurden die Vorgaben zur Syste-

matik von Betriebsprozessen in der Schweiz  [6] als Basis herangezogen. Auch die Vorgaben und 

Regelungen der FDV [2] wurden zur Kontrolle der Vollständigkeit herangezogen.  

Die Betriebsprozesse wurden bezüglich Sicherheit bis auf wenige Ausnahmen auf der Basis der 

heutigen Systeme und Regelungen definiert. Bei der Vernehmlassung, dem Review, den Tests, 

etc. wurden die erstellten Betriebsprozesse als hinreichend sicher für den Betrieb von L1 LS auf 

Strecken und Fahrzeugen betrachtet. Erkenntnisse aus den durchgeführten Tests (Versuchs-

strecke und Labor) und aus den Schattenfahrten der BLS und der SBB sind in der vorliegenden 

Version berücksichtigt.  

Im Review dieser Betriebsprozesse wurden insbesondere die Punkte Vollständigkeit, Regelkon-

formität und Widerspruchsfreiheit bezüglich Sicherheit geprüft. Auch wurde geprüft, ob sich durch 

diese Betriebsprozesse keine neuen, bis heute nicht erkannten, Gefährdungen ergeben.  

Identifizierte Gefährdungen im Zusammenhang mit den Betriebsprozessen L1 LS wurden in den 

Hazardlog [9] überführt. Die aus den Risikoanalysen definierten Massnahmen sind bei der Erstel-

lung der Betriebsprozesse berücksichtigt worden.  

Dort wo sinnvoll, wird in den einzelnen Prozessen auf andere Prozesse dieses Dokuments oder 

auf Prozesse des Dokumentes „Generische ETCS Betriebsprozesse [6] verwiesen. Bei Verweisen 

auf [6] wird zur besseren Lesbarkeit, der entsprechende Prozesstitel in der Spalte Bemerkungen 

aufgeführt. 
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2.3 ETCS-Betriebsarten  

Ein ETCS-Fahrzeug befindet sich immer in einer definierten Betriebsart. Die jeweilige Betriebsart 

definiert den Zustand der ETCS-Fahrzeugausrüstung und bestimmt die Aufgabenverantwortung 

des Lokführers. 

Es wird grundsätzlich unterschieden zwischen 

 der Betriebsart Vollüberwachung 

 den Betriebsarten in Teilüberwachung 

 den Betriebsarten ohne Überwachungsfunktion 

Im Folgenden werden diejenigen Eigenschaften beschrieben, die für den Betrieb mit ETCS Level 1 

in der Schweiz relevant sind. Eine vollständige Beschreibung kann in [1] Kapitel 4 entnommen 

werden. 

2.3.1 Betriebsarten welche für dieses Dokument relevant sind 

2.3.1.1 Limited Supervision (LS) 

Betriebsart, welche nur durch die Strecke aktiviert werden kann. Die Datenübertragung auf die 

Fahrzeuge geschieht entweder mittels punktförmiger (Balise) oder kontinuierlicher (Euroloop) Da-

tenübertragung. Die ETCS-Fahrzeugausrüstung überwacht die Fahrt kontinuierlich im Hintergrund. 

Deshalb sind die Aussensignale durch den Lokführer zu beachten. Je nach Streckenausrüstung 

werden die Zughöchstgeschwindigkeit und/oder die Höchstgeschwindigkeit für Fahren in Betriebs-

art LS auf 160 km/h (nationaler Wert) überwacht. Abweichend davon werden abschnittsweise die 

zulässige Höchstgeschwindigkeit abhängig von Zugreihe, Signalbegriff und Streckengeschwindig-

keit und die erlaubte Zughöchstgeschwindigkeit überwacht. Abhängig vom lokalen Gefährdungs-

grad werden die Funktionen „Warnung/Halt“ oder Geschwindigkeits-/Bremskurvenüberwachung 

implementiert. 

2.3.1.2 Full Supervision (FS) 

Betriebsart, welche eine dauernde und vollständige Überwachung der Züge garantiert. Die MA 

wird auf dem DMI angezeigt. Kann auf Level 1 und Level 2 Strecken angewendet werden. In der 

Schweiz ist die Anwendung von FS nur im Level 2 vorgesehen. Im Level 1 kommt FS allenfalls an 

den Grenzen zu ausländischen Infrastrukturbetreiberinnen  zum Einsatz. 

2.3.1.3 Unfitted (UN) 

Betriebsart, welche für Fahrzeuge mit ETCS-Fahrzeugausrüstung auf nicht mit ETCS ausgerüste-

ten Strecken verwendet wird. Die Geschwindigkeit wird auf 160 km/h (nationaler Wert) und/oder 

auf  die Zughöchstgeschwindigkeit überwacht. 

2.3.1.4 Shunting (SH) 

Betriebsart, welche zum Rangieren in Bahnhöfen und auf Strecken verwendet wird. Das System 

überwacht die zulässige Höchstgeschwindigkeit von 60 km/h (nationaler Wert). Dieser Wert ist nur 

auf Strecken mit Aussensignalisierung gültig.  

2.3.1.5 Staff Responsible (SR) 

Betriebsart, welche durch den Lf aktiviert werden kann, bei Anwendung der Prozesse „Start of 

Mission“ oder nach „Override“. Die zulässige Höchstgeschwindigkeit von 40 km/h wird durch das 

System überwacht. Die Distanz zum Fahren in dieser Betriebsart ist nicht limitiert. Auf Level 2 

Strecken gelten andere Werte. 
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2.3.1.6 Trip (TR) 

Zustand nach dem Überfahren des Endes einer MA oder eines Halt zeigenden Signals, sowie 

nach dem Auslösen einer Trip-Order durch die Strecken- oder Fahrzeugausrüstung.  

2.3.1.7 Post Trip (PT) 

Zustand nach dem Stillstand des Zuges und Quittieren der Betriebsart „MA überfahren“.  

2.3.1.8 Stand By (SB) 

Zustand während der Dateneingabe, sowie des eingeschalteten Fahrzeuges ohne aktiven Führer-

stand.  

2.3.1.9 Sleeping (SL) 

Zustand des ferngesteuerten Fahrzeuges. 

2.3.1.10 Non Leading (NL) 

Zustand des Fahrzeuges mit aktivem Führerstand, welches nicht als vorderstes Fahrzeug des Zu-

ges eingereiht ist. 

2.3.1.11 Isolation (IS) 

Zustand nach dem Abtrennen der ETCS-Fahrzeugausrüstung. 

2.3.1.12 No Power (NP) 

Fahrzeug kann dabei eingeschaltet sein.  

2.3.1.13 System-Failure (SF) 

Zustand nach Feststellen eines sicherheitskritischen Fehlers in der ETCS-Fahrzeugausrüstung. 

 

2.4 Übergänge zwischen den Betriebsarten 

In[1] Kapitel 4.6.2 sind die zulässigen Übergänge zwischen den Betriebsarten und deren Bedin-

gungen abschliessend aufgezählt. 

Die folgende Tabelle zeigt den Ausschnitt mit den anwendbaren Übergängen. Der Pfeil zeigt die 

Richtung des Übergangs; mit px wird die Priorität angegeben. So erfolgt z.B. der Übergang SR -> 

LS mit Priorität 6, der Übergang SR -> SB aber mit Priorität 5 und deshalb prioritär vor dem Über-

gang SR -> LS . 

In den Ablaufdiagrammen (ab Kapitel 4) werden nur jene Übergänge zwischen den Betriebsarten 

gezeigt, welche streckenseitig oder fahrzeugseitig vorkommen können oder welche auf Grund von 

Vorschriften erforderlich sind. 

2.4.1 Kombination strecken- und fahrzeugspezifische Betriebsprozesse 

Eine Kombination von strecken- und fahrzeugspezifischen Betriebsprozessen ist theoretisch mög-

lich. Bei solchen Kombinationen ergibt sich aber anschliessend ein Problem bei der Einarbeitung 

dieses Betriebsprozesses in die Vorschriften. Ausserdem ist eine solche Kombination auch für das 

beteiligte Personal nicht ohne weiteres nachvollziehbar. Aus diesem Grund werden solche Kombi-

nationen in den Betriebsprozessen nicht beschrieben. 

Ebenfalls sind Kombinationen der in diesem Dokument beschriebenen Betriebsprozesse möglich. 

Aus Gründen der Übersichtlichkeit wurde jedoch darauf verzichtet, auf jede mögliche solche Kom-

bination zu verweisen oder diese gar zu beschreiben. 
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2.5 Störungen 

Diese Dokumentation beinhaltet nur die Prozesse im Zusammenhang mit den ETCS-Funktionen 

und Systemen, das eigentliche Störungsmanagement ist darin nicht enthalten. Ebenfalls nicht be-

schrieben wird die Kommunikation zwischen Fahrdienstleiter und BZ.  

In den Prozessbeschreibungen werden die Störungen der beteiligten Komponenten der Zugbeein-

flussung wie LEU, Balisen, Loops und Fahrzeugausrüstungen behandelt. 
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3 Technische und betriebliche Umsetzung 

3.1 Allgemeines 

Mit ETCS Level 1 LS werden grundsätzlich die zwei Funktionen „Warnung/Halt“ und „Geschwin-

digkeitsüberwachung“ verwendet. Die Infrastrukturbetreiberin definiert, mit welchen Funktionen die 

einzelnen Streckenpunkte auszurüsten sind.  

Bei „Warnung/Halt“ wird ein Zug dauernd auf die vom Lokführer eingegebene Zughöchstge-

schwindigkeit und die erlaubte Höchstgeschwindigkeit bei Fahrt in limitierter Überwachung (160 

km/h) überwacht. Bei Fahrbegriff „Warnung“, einschränkenden Fahrbegriffen und Langsamfahr-

stellen bei Arbeitsstellen wird der Lokführer gewarnt und er hat die entsprechende Textmeldung 

am DMI zu quittieren. Vom System wird bei dieser Warnung nur die Quittierung durch den Lokfüh-

rer und nicht die effektive Zielgeschwindigkeit überwacht. Beim Überfahren von Halt zeigenden 

Signalen wird unverzüglich eine Zwangsbremsung ausgelöst.  

Bei Streckenpunkten mit „Geschwindigkeitsüberwachung“ wird die Geschwindigkeit kontinuierlich 

überwacht. Dies ist abhängig vom jeweiligen Fahrbegriff und/oder vom statischen Geschwindig-

keitsprofil. Die Geschwindigkeitsüberwachung kann mit L1 LS auch bei temporären oder länger 

dauernden Langsamfahrstellen angewendet werden. Beim Überschreiten der überwachten Ge-

schwindigkeit wird vom System eine Bremsung ausgelöst.  

Die eingesetzten Balisen enthalten nebst Informationen zu L1 LS auch P44-Informationen. Diese 

werden in diesem Dokument nicht beschrieben.  

Für die Grundsätze der Betriebsprozesse mit ETCS Level 1 LS ergeben sich im Vergleich zum 

Fahren mit ZUB/SIGNUM keine signifikanten Änderungen. 

3.2 Randbedingungen 

Die im Folgenden getroffenen Randbedingungen gelten für die aktuelle Version des Dokumentes. 

Ändern Randbedingungen, so sind die entsprechenden Betriebsprozesse und/oder die Projektie-

rungsregeln anzupassen. Der momentane Stand berücksichtigt praktische Erfahrungen mit L1 LS 

(„Schattenfahrten L1 LS“ [10]). 

3.3 Funktionen, Systeme und Implementierung  

3.3.1 Warnung 

Beim Vorbeifahren an Signalen mit folgenden Fahrbegriffen, erfolgt eine akustische Warnung und 

eine durch den Lf zu bestätigende, der Sprachregion entsprechende Textmeldung (e: Acknowled-

gement, f: Avertissement, i: Avvertimento, d: Warnung) auf dem DMI: 

- Warnung, Vorwarnung, Fahrbegriff / Signalbild „Besetztes Gleis“ oder „kurze Fahrt“ zeigendes 
Zugsignal 

- Geschwindigkeitsankündigung (ohne freie Fahrt) an allein stehenden Zugsignalen 
- Geschwindigkeitsankündigung an Vorsignalen, wenn das Hauptsignal am gleichen Standort 

eine höhere Geschwindigkeits-Ausführung signalisiert 
- Bei beleuchtetem Signal für eine Einfahrt in einen Bahnhof ohne schienenfreie Zugänge. 
 
Bei Nichtquittieren leitet das System nach 3 Sekunden oder 100m eine Zwangsbremsung ein, wel-
che durch den Lf zu unterstützen ist. Die Zwangsbremsung wird vom System gelöst, nachdem die 
Meldung quittiert wurde. Die Textmeldung „Warnung“ bleibt bis zur Quittierung auf dem DMI ange-
zeigt. 
Die Textmeldung „Warnung“ wird auch bei Langsamfahrstellen (siehe Ziffer 3.3.5) verwendet. 
 



Generische ETCS L1 LS Betriebsprozesse   Technische und betriebliche Umsetzung 

Generische ETCS L1 LS Betriebsprozesse  © bei SBB Seite 26 / 132 

09_OR_BP_L1LS_V2.2.docx Version V2.2 31.01.2018 

3.3.2 Halt 

Beim Überfahren eines Halt zeigenden Signals wechselt die ETCS-Fahrzeugausrüstung in die 

Betriebsart TR und es wird unverzüglich eine Zwangsbremsung ausgelöst, welche erst nach dem 

Stillstand zurückgestellt werden kann.  

3.3.3 Geschwindigkeitsüberwachung 

Die Geschwindigkeitsüberwachung wird gemäss AB EBV[3] , bzw, den Ausrüstungskonzepten der 

jeweiligen Infrastrukturbetreiberin eingesetzt. Dem Fahrzeug wird abhängig vom Fahrbegriff eine 

entsprechende MA erteilt. Von der ETCS-Fahrzeugausrüstung wird eine Bremskurve entweder auf 

das Ende der MA oder auf die entsprechende Geschwindigkeitsschwelle errechnet und überwacht. 

Bei nicht genügender Bremsung durch den Lokführer löst das System eine Bremsung aus, welche 

beim Unterschreiten der erlaubten Geschwindigkeit wieder gelöst wird.  

Auf dem DMI kann dem Lf die Zielgeschwindigkeit oder die aktuell überwachte Höchstgeschwin-

digkeit angezeigt.  

Die Geschwindigkeitsüberwachung wird analog auch zur Überwachung von Geschwindigkeiten in 

Kurven oder bei starken Gefällen angewendet. Sie kann auch bei temporären oder länger dauern-

den Langsamfahrstellen angewendet werden. 

3.3.4 Release Speed (Befreiungsgeschwindigkeit) 

Bei den Streckenpunkten mit Geschwindigkeitsüberwachung wird jeweils ein Release Speed (Be-
freiungsgeschwindigkeit) definiert. Vor Signalen mit Geschwindigkeitsüberwachung wird der Re-
lease Speed auf dem DMI angezeigt, wenn das Fahrzeug erkennen kann, dass das nächste Signal 
HALT anzeigt. Der Release Speed (RS) beträgt in der Regel 40 km/h oder weniger in Abhängigkeit 
des Risikos am entsprechenden Signalstandort. Vor Signalen mit Warnung/Halt Überwachung wird 
kein Release Speed angezeigt. 
Die Überwachung auf den Release Speed wird aktiviert, sobald die First line of Intervention (EB-
Kurve) den Wert des RS erreicht (siehe auch [1], Kapitel 3.13.9.4.6). Beim Überschreiten des Re-
lease Speed wird eine Zwangsbremsung ausgelöst. 
Beim Nachschalten von Signalen wird die Überwachung auf den RS nach Vorbeifahrt am entspre-
chenden Signal oder nach Empfang von Infill-Informationen aufgehoben. 

Der entsprechende RS wird auf dem DMI angezeigt und muss vom Lf nicht bestätigt werden. 

3.3.5 Temporäre Langsamfahrstelle  

Temporäre Langsamfahrstellen (Arbeitsstellen etc.) werden gemäss FDV [2] signalisiert. Die Krite-

rien, wann die Geschwindigkeit bei einer Langsamfahrstelle zu überwachen ist, werden durch die 

Infrastrukturbetreiberin festgelegt. Dem Lf wird bei der Vorbeifahrt am Vorsignal Langsamfahrstel-

le, eine zu quittierende Textmeldung „Warnung“ gemäss 3.3.1 auf dem DMI angezeigt.  

3.3.6 Auflöselement (Infill-Balisengruppe, Euroloop) 

Bei Streckenpunkten mit Geschwindigkeitsüberwachung kann beim Nachschalten des zugehören-

den Signals durch einen Euroloop bzw. durch eine Infill-Balisengruppe die Überwachungsge-

schwindigkeit aufgewertet werden.  
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3.3.7 Störungen an Balisengruppen und Loops 

Störungen von Balisen und Loops sollen in der Regel nicht zu einer Systembremsung führen. Aus-

gefallene oder inkonsistente Balisen, sowie ganz ausgefallene Balisengruppen sollen mittels Stö-

rungsoffenbarung erkannt werden. Bei gestörten / ausgefallenen Balisen mit folgendem funktiona-

lem Inhalt muss eine Systembremsung einsetzen : 

 Leveltransitionsbalisen 

 Balisengruppe bei einem Streckengerät zur Sicherung einer Bahnübergangsanlage (FDV 

[2] 300.2, 2.6.1, Bild 262) 

 Balisen bei dauerhaft Halt – zeigenden Signalen 

 Letztes Aussensignal in Fahrrichtung Level 2 Strecke 

 

3.3.8 Quittierung 

Quittungspflichtige Meldungen müssen durch den Lf innerhalb der definierten Zeit und Distanz 

quittiert werden. Werden diese nicht quittiert, wird durch das System eine Bremsung eingeleitet. 

Die Befreiung erfolgt nach dem Quittieren durch den Lokführer, ansonsten bleibt die Bremsung bis 

zum Stillstand aktiviert. 

Quittungspflichtige Meldungen sind:  

 Wechsel in die Betriebsart LS (innerhalb 5 Sekunden); 

 Leveltransition L2/L1  L0 (bis spätestens 5 Sekunden nach Levelwechsel); 

 Warnung (innerhalb 3 Sekunden und 100m); 

 Wechsel in die Betriebsart SR oder PT (nur im Stillstand und ohne zeitliche Limite). 

 

3.3.9 Bahnübergangsanlagen 

Deckungssignale für Bahnübergänge, werden wie „normale“ Zugsignale behandelt. Bei der Vorbei-

fahrt mit dem Fahrbegriff „Hilfssignal L mit Zusatzsignalisierung bei gestörter Bahnübergangsanla-

ge“ wird der normale Prozess "Fahren mit Hilfssignal" angewendet.  

Bei BUe, welche nur mittels Streckengeräten der Zugbeeinflussung gesichert sind, wird bei offe-

ner/nicht geschlossener BUe eine TSR von 5 km/h auf den Bahnübergang, sowie eine Textmel-

dung „BUe ausser Betrieb“ übermittelt. Durch die Fahrzeugausrüstung wird die Einhaltung der Ge-

schwindigkeit von 5 km/h und der entsprechenden Bremskurve auf der BUe überwacht. Dieser 

Ablauf ist anzuwenden bei örtlich bewachter, offener oder nicht geschlossener BUe. 



Generische ETCS L1 LS Betriebsprozesse   Technische und betriebliche Umsetzung 

Generische ETCS L1 LS Betriebsprozesse  © bei SBB Seite 28 / 132 

09_OR_BP_L1LS_V2.2.docx Version V2.2 31.01.2018 

3.3.10 Abfahrverhinderung 

Für die ETCS-Betriebsart L1 LS gibt es drei Möglichkeiten, wie eine Abfahrverhinderung konzepti-

onell umgesetzt werden kann. 

 Abfahrverhinderung mit vorgelagerten Balisengruppen 

 Abfahrverhinderung mit Loop 

 Abfahrverhinderung mit vorgelagerten Balisengruppen und mit Loop 

 

3.3.10.1 Abfahrverhinderung mit vorgelagerten Balisengruppen  

Dabei wird durch die dem Signal vorgelagerte Balisengruppe eine vollständige MA mit einer 

Bremskurve mit einer tieferen Befreiungsgeschwindigkeit auf das Halt zeigende Signal übertragen. 

Ein aufstartender, irrtümlich abfahrender Zug wechselt bei der vorgelagerten Balisengruppe in die 

Betriebsart „Limited Supervision“ und wird mit der Bremskurve auf das "Halt" zeigende Signal 

überwacht. Bei einem durchfahrenden Zug, in der Betriebsart „Limited Supervision“, wird bei der 

vorgelagerten Balisengruppe die Bremskurve mit der tieferen Befreiungsgeschwindigkeit auf das 

Halt zeigende Signal übertragen.  

3.3.10.2 Abfahrverhinderung mit Loop 

Für einen aufstartenden Zug, welcher den Loop verarbeitet (EOLM bekannt), wird durch den Loop 

eine maximale Distanz in der Betriebsart „Fahrt in Personalverantwortung“ bis zum Halt zeigenden 

Signal übertragen und überwacht. Bei einem durchfahrenden Zug, in der Betriebsart „Limited Su-

pervision“, wird die durch den Loop übertragene Infill-Information die Befreiungsgeschwindigkeit 

auf 15 km/h reduziert. Sobald der Zug anhält, wird die Befreiungsgeschwindigkeit auf 0 km/h zu-

rückgesetzt. Sobald das Halt zeigende Signal nachschaltet, wird durch die Infill-Information des 

Loops die Distanz in der Betriebsart „Fahrt in Personalverantwortung“ verlängert oder die Überwa-

chung auf die tiefere Befreiungsgeschwindigkeit in der Betriebsart „Limited Supervision“ aufgeho-

ben. 

 

3.3.10.3 Abfahrverhinderung mit vorgelagerten Balisengruppen und mit Loop 

Bei einem startenden Zug, der auf einem Loop steht ist die EOLM Information nicht vorhanden. 
Wenn ein Zug auf einem Loop wendet, dann ist die EOLM Information wegen des Fahrrichtungs-
wechsels ebenfalls nicht vorhanden. Der Loop hat so keine Wirkung. Um diese Situation beherr-
schen zu können, werden bei Orten, bei denen oft gestartet und gewendet wird, zusätzlich vorge-
lagerte Balisengruppen zur Abfahrtsverhinderung verbaut. 
Bei startenden und wendenden Zügen wird die Abfahrverhinderung mit Hilfe der Infill – Balisen-
gruppen sichergestellt.  
Durchfahrende Züge haben die EOLM Informationen. Deshalb erfolgt die Abfahrverhinderung in 
diesem Fall mit dem Loop. Durchfahrende Züge lesen die vorgelagerten Balisengruppen nicht. 
Diese BG ist in der Linkingtabelle der vorgängigen Balisengruppe nicht enthalten. 
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3.3.11 Wiederholungssignale 

Wiederholungssignale gelten gemäss [2] nicht als nächstes Signal.  

Auf Abschnitten mit Geschwindigkeitsüberwachung wird bei einem Wiederholungssignal durch 

Balisen oder Loops grundsätzlich die gleiche Information übertragen wie bei einem Vorsignal.  

Startende Züge (in SR-Mode) wechseln bei einem Wiederholungssignal nur in den LS-Mode, wenn 

dieses mit Balisen ausgerüstet ist.  
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3.3.12 Anzeigen auf DMI 

3.3.12.1 Auf dem DMI werden in L1 LS dem Lf nur diejenigen Informationen angezeigt, welche 

für das Führen der Züge notwendig sind. Es können folgende Informationen angezeigt 

werden:  

 Restriktivste überwachte Geschwindigkeit innerhalb der MA (LSSMA) 

 Überwachte Geschwindigkeit (Hook in den Betriebsarten SR und SH) 

 Zugsgeschwindigkeit 

 Level und Mode; 

 Quittierungspflichtige Textmeldungen; 

 System- oder Störungsmeldungen; 

 Textmeldungen; 

 Level Ankündigungen; 

 Release Speed; 

 Status der Geschwindigkeitsüberwachung.  

 

Ein Hook kann nur in SR und SH durch den Lf eingeblendet werden. Dies ist unabhängig der stre-

ckenseitigen Überwachung. 

3.3.13 Levelübergänge Grundsätze 

3.3.13.1 Die Anforderungen an die Levelübergänge von und nach  Level 1 LS ausgerüsteten 

Strecken sind in [10] aufgelistet. Folgende Grundsätze sind für sämtliche 

Levelübergänge anzuwenden: 

 Der Levelwechsel muss an einem klar definierten Punkt vollzogen werden; 

 Im Störungsfall muss für die Lokführer klar sein, welche Prozesse (Level 0, Level 1 

oder Level 2) angewendet werden müssen;  

 Alle Levelgrenzen sind in der Streckentabelle mit der genauen Lage (km) 

aufzuführen. 
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3.3.14 Levelübergang L2 – L1 LS (direkt) 

 

Abbildung 1: Schematische Skizze Levelübergang L2 – L1 LS 

Referenz A: Ankündigung Levelwechsel (oder vom RBC), MA L2 bis mindestens B (durch RBC) 
Referenz B: Levelgrenze, Balise mit Leveltransition, MA, MP LS, Streckeninformation, NV L1 LS 
Referenz C: MA, MP LS, Streckeninformation, NV L1 LS 

Bemerkungen 

Dieser Levelübergang kommt nur im Übergang auf Level 2 Strecken zur Anwendung, welche mind. 

SRS Version 3.0 haben.  

Einen solchen Levelübergang können nur Fahrzeuge befahren, welche „Baseline 3“ implementiert 

haben.  

 

Anforderungen 

- Zwischen Levelgrenze und erstem L1 LS Signal sollen mind. 235m liegen.  
Grund: Quittierung des LS Mode muss innerhalb 5sec erfolgen 

- Keine Überschneidung des LS Quittierungsfenster mit einer allfälligen Warnung am ersten L1 
LS Signal 
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3.3.15 Levelübergang L2 – L0 – L1 LS (indirekt) 

 

Abbildung 2: Schematische Skizze Levelübergang L2 – L0 – L1 LS 

Referenz A: Ankündigung Levelwechsel (oder vom RBC), MA L2 bis mindestens B (durch RBC) 
Referenz B: Levelgrenze, Balise mit Leveltransition L0, NV L0 
Referenz C: Levelgrenze, Balise mit Leveltransition L1, MA, MP LS und Streckeninformationen, 

NV L1 LS sowie P44 
Referenz D: Redundante Leveltransition L1 und NV L1 LS  

 

Bemerkungen 

Dieser „doppelte Levelübergang“ ist im Übergang von Level 2 Baseline 2 notwendig. Einen sol-

chen Levelübergang können Fahrzeuge mit SRS Version 3.0 und tiefer befahren. 

Anforderungen 

- Die Distanz zwischen Tafel CAB-Ende (Referenz B) und dem ersten Aussensignal (Referenz 
C) soll 150m betragen  
Grund: Aktivierungszeit 1.7 sec für ETM-Fahrzeuge 

- Am ersten Aussensignal (Referenz C) ist, anstatt einer L1 LS Warnung (bei Warnung oder An-
kündigung zeigendem Signal) eine Geschwindigkeitsüberwachung zu projektieren.  
Grund: Keine gleichzeitige Quittierung von LS und einer allfälligen Warnung am ersten L1 LS 
Signal.  Bemerkung: P44 ist normal zu projektieren 
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3.3.16 Levelübergang L1 LS – L2 

 

Abbildung 3: Schematische Skizze Levelübergang L1 LS – L2 

Referenz A: Balise mit Ankündigung Leveltransition, MA*, MP LS*, Streckeninformation  (* = 
mindestens bis Referenz B), evtl. P44 in Abhängigkeit der eingestellten Fahrstras-
sen im Level 2 und somit des Signalbegriffs am Punkt A. 

Referenz B: Levelgrenze, Balise mit Leveltransition 
Referenz C: Level 2 – Ortungsbalise 

Bemerkungen 

Dieser Übergang auf eine Level 2 Strecke kann unabhängig der Baseline  der L2 Strecke projek-

tiert werden. Für die RBC der L2-Strecken muss jedoch sichergestellt sein, dass diese die Positi-

onsreports aus dem Level 1 (LS, SR, etc.) empfangen und verarbeiten können. 

Anforderungen 

- Kann das letzte L1 LS Signal einen Fahrbegriff zeigen, welcher auf dem Fahrzeug eine War-
nung auslöst, so hat die Distanz ab dem letztem L1 LS Signal bis zur Levelgrenze mindestens 
140m zu betragen. 
Grund: Lf hat 3sec  und 100 Meter Zeit um eine Warnung zu quittieren. 

 



Generische ETCS L1 LS Betriebsprozesse   Zug im Stillstand Level 1 

Generische ETCS L1 LS Betriebsprozesse  © bei SBB Seite 34 / 132 

09_OR_BP_L1LS_V2.2.docx Version V2.2 31.01.2018 

4 Zug im Stillstand Level 1 

4.1 1002 Aufrüsten Führerstand in L1 
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4.2 1002.1 Aufrüsten Führerstand mit falscher Leveleingabe in L1 

 

 
 

 

1002.1 - Aufrüsten Führerstand mit falscher Leveleingabe in L1 

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Fährt in Betriebsart 

Fahrt nach 

Aussensignalisierung 

(UN)

Eingabe, resp 

bestätigen Lf ID-

Nummer

Auswahl oder 

Bestätigen 

Level 0

Rüstet 

Führerstand auf

Wechselt in 

Betriebsart Fahrt 

nach Aussen-

signalen (UN)

UN Mode

Wählt START

Gibt Zugdaten und 

Zugnummer ein 

und validiert diese

In Betriebsart 

Inaktiv (SB)

Falsche Levelwahl ist nur bei 

ungültiger oder unbekannter 

Position des Fahrzeuges 

möglich.

Quittiert 

Betriebsart UN

1002.1_V2.vsd
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4.3 1002.2 Übergang Rangierfahrt – Zugfahrt in L1 

 

 
 

 

  

1002.2 – Übergang Rangierfahrt – Zugfahrt in L1

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Im Betriebsart 

Rangieren (SH)

Anhalten der 

Rangierbewegung 

Wählt Ende 

Rangieren

Wechselt in 

Betriebsart Inaktiv 

(SB)

SB Mode 1002

1002.2_V1.vsd
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4.4 1002.3 Inbetriebnahme Führerstand in L1 LS aus NP 
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4.5 1005 Dateneingabe, Änderung Zugnummer, in L1 

 

 
 

 

 

 

 

4.6 1008 Dateneingabe, Änderung Lokführer ID, in L1 

 

 
 

 

  

1005 – Dateneingabe, Änderung Zugnummer, in L1 

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Zug fährt oder 

steht still

Wählt Data, wählt 

Zugnummer, 

ändert 

Zugnummer, 

quittiert neue 

Zugnummer

Zug fährt oder 

steht still

1005_V1.vsd

1008 – Dateneingabe, Änderung Lokführer ID, in L1 

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Zug fährt oder 

steht still

Ändert Lf ID-

Nummer

Zug fährt oder 

steht still

1008_V1.vsd
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4.7 1011 Dateneingabe, Änderung Zugdaten, in L1 
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4.8 1014.1 Fahrzeug das ferngesteuert wird (SL), in L1 

 

 
 

 

 

 

1014.1 – Fahrzeug das ferngesteuert wird (SL), in L1

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Beide Fahrzeuge in Betrieb in 

Vielfachsteuerung, bzw. hinterer 

Führerstand eines Triebzuges

SB Mode

Rüstet 

Führerstand des 

zugführenden Fzg 

auf

Wechselt 

automatisch in 

Betriebsart 

Triebfahrzeug 

ferngesteuert (SL) 

wenn das System 

Vielfachsteuerung 

feststellt

Fährt als 

ferngesteuertes 

Fahrzeug

1014.1_V2.vsd
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4.9 1014.2 Bedientes Fahrzeug, nicht zugführend (NL), in L1 

 

 
 

 

 

 

4.10 1020 Abrüsten Führerstand in L1 

 

 
 

 

 

1014.2 – Bedientes Fahrzeug, nicht zugführend (NL), in L1 

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Stellt die 

technischen 

Voraussetzungen 

für NL her

Wählt Betriebsart 

Nicht zugführend 

(NL)

Wechselt in 

Betriebsart Nicht 

zugführend (NL)

NL Mode

Fährt als nicht 

zugführendes 

Fahrzeug

Beispiel techn. 

Voraussetzung:

- Re420/620 richtige Stellung 

BV Hahn

1002

1002.3

Technische 

Voraussetzung

en für NL 

Mode erfüllt 

JA

Fehlermeldung, 

dass Kriterien für 

NL nicht erfüllt

NEIN

1014.2_V1.vsd

1020 – Abrüsten Führerstand in L1 

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Fahrzeug steht 

still

Rüstet 

Führerstand ab

Wechselt in 

Betriebsart Inaktiv 

(SB)

SB Mode
Ausserbetrieb-

nahme

1002

NEIN

JA
Richtet 

Parkstellung ein

Ausserbetrieb-

nahme Fahrzeug

1020_V1.vsd
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4.11 1026 Abfahren nach Aufrüsten Führerstand in L1 LS 
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4.12 1026.1 Abfahren nach Halt eines weiterfahrenden Zuges in L1 LS 

 

 
 

 

1026.1 – Abfahren nach Halt eines weiterfahrenden Zuges in L1 LS 

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Erhält 

Zustimmung zur 

Fahrt und wenn 

notwendig  

Abfahrerlaubnis 

und fährt los

2182.2

Mit 

Geschwindig-

keitsüber-

wachung?

JA

2182.3NEIN

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Am Zugsignal 

vorbeigefahren, 

Zug hat 

angehalten

Signal zeigte 

Warnung

JA

NEIN
Fährt nach 

Ausssensignalisierung

1026.1_V1.vsd
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4.13 1026.2  Abfahren in L1 (ab Bhf kurz vor L2) in Richtung L2 

 
 

1026.2 – Abfahren in L1 (ab Bhf kurz vor L2) in Richtung L2

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

1002

1002.3

Meldet 

Fahrbereitschaft 

und betriebs-

bereite ETCS-

Ausrüstung an Fdl
Leittechnik:

Verhindert autom. 

Einfahrt auf L2-

Strecke, weil keine 

Verbindung Fzg - 

Streckenzentrale Stellt Fahrstrasse 

manuell mit 

Umgehung der 

Einfahrverhin-

derung 
Stellwerk: 

Sendet 

Information an 

RBC „Fahrstrasse 

Richtung Level 2-

Strecke gestellt“

Fährt ab auf 

Grund der Aus-

sensignalisierung

Fährt über 

Anmeldebalise, 

nimmt Verbindung 

zu Strecken-

zentrale auf und 

sendet Zugdaten

Vorbeifahrt an der 

Tafel Levelgrenze 

mit Leveltransition 

Balise; Wechsel in 

Betriebsart 

Vollüberwachung 

(FS)

Fährt nach DMI 

Angaben

Beachtet 

Geschwindigkeits-

einschränkungen 

(Weichen, Lafa, 

etc) bis der 

Zugschluss die 

Tafel CAB-Anfang 

passiert hat

Streckenzentrale:

Überprüft 

Zugdaten, 

generiert CAB-

Fahrerlaubnis in 

FS und sendet 

diese

„Einfahrt in FS“ bis 

der Zugschluss ca 

50 Meter vor Tafel 

CAB-Anfang ist 

(resp. bis SSP und 

Gradienten der 1. 

L2 MA für die 

ganze Zugslänge 

bekannt sind)

Textmeldung 

„Ankündigung 

Level 2"

Level 2, FS Mode

CAB-Fahrer-

laubnis erhalten 

bei Vorbeifahrt an 

Tafel Levelgrenze

JA

2228.1NEIN

Level 1, SR Mode

1026Level 1, LS Mode

Verbindung 

wird hergestellt
JA 2356.2NEIN

2228.1 Signalfall bei CAB-

Anfangstafel Level 0 – Level 2

(siehe [6])

Überwacht SR 

Geschwindigkeit

2356.2 Letzte Anmeldebalise 

Level 0 – Level 2 gestört

(siehe [6])

1026.2_V1.vsd
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4.14 1026.3  Abfahrverhinderung aufstartendes Fahrzeug aus NP/SB 
nach L1 SR 
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5 Zugfahrt vorwärts in Level 1 LS  

5.1 Fahrt mit diversen Fahrbegriffen 

5.1.1 2002 Signal zeigt freie Fahrt mit Geschwindigkeitsüberwachung 
in L1 LS 

 

 
 

 

 

  

2002 – Signal zeigt freie Fahrt mit Geschwindigkeitsüberwachung in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Überwacht Zielge-

schwindigkeit an 

Geschwindig-

keitsschwelle

Liest Balise mit 

MA, MP LS und 

Streckeninfo

Fährt nach 

Aussensignalen

Vorbeifahrt an 

Geschwindigkeits-

schwelle

Überwacht 

erlaubte Höchst-

geschwindigkeit

Anzeige 

Geschwindigkeits-

überwachung

Anzeige 

Geschwindigkeits-

überwachung

Fährt nach 

Aussensignalen

Anzeige Geschwindigkeits-

überwachung nur wenn 

erlaubte Geschwindigkeit < 

160 km/ und < Vmax des 

Zuges. 

Die Geschwindigkeitsüber-

wachung bei Fahrbegriff „Freie 

Fahrt“ ist die Überwachung 

auf das SSP (RADN). 

Anzeige 

„Geschwindigkeits

überwachung“ 

erlischt, wenn

 v-Überwachung 

>vmax Zug, resp. 

vmax 160 km/h

2002_V2.vsd
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5.1.2 2002.1 Signal zeigt freie Fahrt ohne Geschwindigkeitsüberwa-
chung in L1 LS 

 

 
 

2002.1 – Signal zeigt freie Fahrt ohne Geschwindigkeitsüberwachung in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Liest Balise mit 

MA, MP LS  und 

Streckeninfos

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Fährt nach 

Aussensignalen

Überwacht 

Höchstgeschwin-

digkeit LS Mode, 

resp. Zughöchst-

geschwindigkeit

2002.1_V2.vsd
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5.1.3 2002.2 Geschwindigkeitsankündigung und -ausführung mit Ge-
schwindigkeitsüberwachung in L1 LS 

 

 
 

 

2002.2 – Geschwindigkeitsankündigung und -ausführung mit Geschwindigkeitsüberw.

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Reduziert 

Geschwindigkeit

Sieht 

Geschwindigkeits-

ankündigung am 

Zugsignal

Vorbeifahrt am 

Zugsignal mit v-

Ankündigung

Überwacht Zielge-

schwindigkeit

Liest Balisen mit 

MA, MP LS, 

Streckeninfo und 

Textmeldung 

„Warnung“

Textmeldung 

„Warnung“ 

NEIN

JA

Zugsignal zeigt 

Geschwindigkeits-

ankündigung

Zugsignal zeigt 

Geschwindigkeits-

ausführung

Fährt nach 

Aussensignalen

Vorbeifahrt am 

Zugsignal mit v-

Ausführung

Balisen mit MA, 

MP LS und 

Streckeninfo 

Überwacht LoA 

und Höchst-

geschwindigkeit

Anzeige 

Geschwindigkeits-

überwachung

9110

Bestätigt 

Textmeldung 

innerhalb 3 Sek 

und 100m

Textmeldung 

erlischt

Vorbeifahrt an 

Geschwindigkeits-

schwelle

Text

F: Avertissement

I: Avvertimento

E: Acknowledgement

2002.2_V2.vsd
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5.1.4 2002.3 Geschwindigkeitsankündigung und -ausführung ohne 
Geschwindigkeitsüberwachung in L1 LS 

 

 
 

 

2002.3 – Geschwindigkeitsankündigung und -ausführung ohne Geschwindigkeitsüberw. 

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Reduziert 

Geschwindigkeit

Sieht 

Geschwindigkeits-

ankündigung am 

Zugsignal

Vorbeifahrt am 

Zugsignal mit v-

Ankündigung

Überwacht 

Höchstgeschwin-

digkeit LS Mode, 

resp.Zughöchst-

geschwindigkeit

Liest Balisen mit 

MA, MP LS, 

Streckeninfo und 

Textmeldung 

„Warnung“

Textmeldung 

„Warnung“ 

NEIN

JA

Zugsignal zeigt 

Geschwindigkeits-

ankündigung

Zugsignal zeigt 

Geschwindigkeits-

ausführung

Fährt nach 

Aussensignalen

Vorbeifahrt am 

Zugsignal mit v-

Ausführung

Balisen mit MA, 

MP LS und 

Streckeninfo 

Überwacht MA, 

Höchstgeschwindi

gkeit LS Mode, 

resp.Zughöchst-

geschwindigkeit

9110

Bestätigt 

Textmeldung 

innerhalb 3 Sek 

und 100m

Textmeldung 

erlischt

Text

F: Avertissement

I: Avvertimento

E: Acknowledgement

2002.3_V2.vsd
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5.1.5 2038 Fahrt mit unterschiedlichen Fahrbegriffen mit Geschwin-
digkeitsüberwachung in L1 LS 

 
 

2038 – Fahrt mit unterschiedlichen Fahrbegriffen mit Geschwindigkeitsüberw. in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Zugsignal zeigt 

Fahrbegriff

Vorbeifahrt an 

Zugsignal

Anzeige 

Geschwindigkeits-

überwachung

Fährt gemäss 

Aussensignali-

sierung

Nächstes Zug-

signal zeigt 

gleichen 

Fahrbegriff

JA

Anzeige 

Geschwindigkeits-

überwachung 

bleibt unverändert

Fahrbegriff 

höher

NEIN

Zugende an 

Geschwindigkeits-

schwelle von 

vorgängiger 

Einschränkung 

vorbeigefahren  1)

JA

Anzeige Neue 

Geschwindigkeits-

überwachung

Anzeige Neue 

Geschwindigkeits-

überwachung

NEIN

JA

Fährt gemäss 

Aussensignali-

sierung

Nächstes 

Zugsignal mit 

Bremskurvenüber

wachung

JA

Nächstes 

Zugsignal mit 

Geschwindigkeits-

überwachung

JA

NEIN

Fahrt gemäss 

Aussensignalisierung

JA

Anzeige 

Geschwindigkeits-

überwachung 

erlischt

NEIN

1) Bei speziellen Situationen 

(unterschiedliche Geschwin-

digkeiten Bhf / Strecke), kann 

es möglich sein, dass die 

Überwachung nur auf die 

Zugspitze aktiv ist.

Vorbeifahrt an 

Geschwindigkeits-

schwelle

Anzeige 

Geschwindigkeits-

überwachung

NEIN

„Pre-indication“ 

erreicht

2002.2

2182

2182.2

Vorbeifahrt am 

nächsten 

Zugsignal

2002

2002.2

2182

2182.2

2038_V2.vsd
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5.1.6 2047 Fahrt mit Kurvenüberwachung in L1 LS 

 

 
 

 

2047 – Fahrt mit Kurvenüberwachung in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Überwacht Zug 

auf Zughöchst-

geschwindigkeit 

und erlaubte 

Höchstgeschwin-

digkeit LS Mode

Erhält neue 

Streckeninfor-

mationen (SSP)

Fährt nach 

Aussen-

signalisierung

Geschwindig-

keitsreduktion
JA

Anzeige 

Geschwindigeits-

überwachung

Überwacht 

Zielgeschwindig-

keit 

NEIN

Zugschluss bei  

Geschwindigkeits-

schwelle

Anzeige neue 

Geschwindigeits-

überwachung

Zugspitze erreicht 

Geschwindigkeits-

schwelle

„Pre-indication“ 

erreicht
JA

NEIN

Nächste 

Überwachte 

Geschwindigkeit 

ist höher als 

vorherige

Beibehaltung 

Geschwindigkeit

Beschleunigt

Anzeige  

Geschwindigeits-

überwachung 

erlischt

Erreicht Ende 

Kurvenüber-

wachung

Reduziert 

Geschwindigkeit

Nächster 

Abschnitt ist V-

Überwacht

NEIN

JA

Fährt nach 

Aussen-

signalisierung

Anzeige Geschwindigkeits-

überwachung nur wenn 

erlaubte Geschwindigkeit < 

160 km/ und < Vmax des 

Zuges. 

Durch den Lokführer ist die 

erlaubte Geschwindigkeit 

seines Zuges der Strecken-

tabelle zu entnehmen (R300.6 

2.2.1)

Grund: Im SSP können nur die 

Zugreihen R, A und N 

projektiert werden und nicht 

die einzelnen Bremsreihen. 

2047_V1.vsd
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5.2 2029 Fahrt mit Hilfssignal in L1 LS 
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5.3 Langsamfahrstelle  

5.3.1 2074 Langsamfahrstelle ohne Geschwindigkeitsüberwachung in 
L1 LS 

 

 
 

 

2074 – Langsamfahrstelle ohne Geschwindigkeitsüberwachung in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Langsamfahrstelle 

ist aufgestellt

Sieht Vorsignal 

Langsamfahrstelle

Reduziert 

Geschwindigkeit

Vorbeifahrt am 

Vorsignal 

Langsamfahrstelle

Balise mit 

Textmeldung 

„Warnung“

Quittiert 

Textmeldung 

innerhalb 3 Sek 

und 100m

9110

NEIN

JA

Textmeldung 

„Warnung“

Textmeldung 

erlischt

Vorbeifahrt am 

Anfangssignal 

Langsamfahrstelle

Fährt mit erlaubter 

Geschwindigkeit

Vorbeifahrt an 

Endsignal 

Langsamfahrstelle 

oder Aufhebungs-

signal 

Folgt ein weiteres 

Vorsignal Langsam-

fahrstelle

NEIN

Nächstes Vorsignal 

zeigt tiefere Ge-

schwindigkeit

JA

JA

Vorbeifahrt am 

Vorsignal 

Langsamfahrstelle

NEIN

Beschleunigt auf 

erlaubte 

Geschwindigkeit, 

sobald Zugschluss 

am Vorsignal 

vorbeigefahren ist

Beschleunigt auf 

erlaubte Höchst-

geschwindigkeit

Befindet sich im Übergang L1 

LS – L0 mindestens das 

Vorsignal Langsamfahrstelle 

im Level 1 LS Bereich, so ist 

dieser Prozess anzuwenden. 

Text

F: Avertissement

I: Avvertimento

E: Acknowlegdement

Die Anzeige weicht auf einem 

mit Geschwindigkeits-

überwachung ausgerüsteten 

Abschnitt von der in diesem 

BP beschriebenen Anzeige 

ab.

2074_V1.vsd
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5.3.2 2074.1 Langsamfahrstelle mit Geschwindigkeitsüberwachung in 
L1 LS 

 
 

 

2074.1 – Langsamfahrstelle mit Geschwindigkeitsüberwachung in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Langsamfahrstelle 

ist aufgestellt

Sieht Vorsignal 

Langsamfahrstelle

Reduziert 

Geschwindigkeit

Vorbeifahrt am 

Vorsignal 

Langsamfahrstelle

Balise mit 

Textmeldung 

„Warnung“ und 

TSR

Quittiert 

Textmeldung 

innerhalb 3 Sek 

und 100m

9110

NEIN

JA

Textmeldung 

„Warnung“

Textmeldung 

erlischt

Vorbeifahrt am 

Anfangssignal 

Langsamfahrstelle

Fährt mit erlaubter 

Geschwindigkeit

Folgt ein weiteres 

Vorsignal Langsam-

fahrstelle

NEIN

Nächstes Vorsignal 

zeigt tiefere Ge-

schwindigkeit

JA

JA

NEIN

Überwacht 

Zielgeschwindig-

keit

Reduziert 

Geschwindigkeit

Anzeige 

Geschwindigeits-

überwachung

Vorbeifahrt am 

Vorsignal 

Langsamfahrstelle

Beschleunigt auf 

erlaubte 

Geschwindigkeit

Zugschluss bei 

Endsignal 

Langsamfahrstelle 

oder Aufhebungs-

signal: Überwacht 

auf Zughöchstge-

schwindigkeit und 

Höchstgeschwin-

digkeit LS Mode 

Anzeige 

Geschwindigkeits-

überwachung 

erlischt

Beschleunigt auf 

erlaubte Höchst-

geschwindigkeit

Optional: Balise 

mit TSR

Alternativ kann die TSR der 

zweiten Langsamfahrstelle 

bereits mit der ersten Balise 

übertragen werden.

Anzeige neue 

Geschwindigkeits-

überwachung

Zugschluss bei 

Vorsignal

Text

F: Avertissement

I: Avvertimento

E: Acknowlegdment

Die Anzeige weicht auf einem 

mit Geschwindigkeits-

überwachung ausgerüsteten 

Abschnitt von der in diesem 

BP beschriebenen Anzeige 

ab.

2074.1_V1.vsd
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5.4 Fahrt mit Warnung  

5.4.1 2173 Vorwarnung mit Geschwindigkeitsüberwachung in L1 LS 

 

 
 

 

 

 

2173 – Vorwarnung mit Geschwindigkeitsüberwachung in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Reduziert 

Geschwindigkeit

Sieht Vorwarnung 

am Signal

Vorbeifahrt am 

Signal

Liest Balisen mit 

MA, MP LS , 

Strecken-info und 

Textmeldung 

„Warnung“
Textmeldung 

„Warnung“;

Anzeige 

Geschwindigkeits-

überwachung und 

Anzeige Release 

Speed, sobald 

„Indication“ 

erreicht
NEIN

JA

Signal zeigt 

Vorwarnung

EBI über-

schritten

NEIN

JA

Überwacht EoA 

am übernächsten 

Signal

9110

2182

2182.2

Bestätigt 

Textmeldung 

innerhalb 3 Sek 

und 100m

Textmeldung 

erlischt

Text

F: Avertissement

I: Avvertimento

E: Acknowledgement

9105

2173_V2.vsd
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5.4.2 2173.1 Vorwarnung ohne Geschwindigkeitsüberwachung in L1 
LS 

 

 
 

 

 

2173.1 – Vorwarnung ohne Geschwindigkeitsüberwachung in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Reduziert 

Geschwindigkeit

Sieht Vorwarnung 

am Signal

Vorbeifahrt am 

Signal

Überwacht 

Höchstgeschwin-

digkeit LS Mode, 

resp Zughöchst-

geschwindigkeit

Liest Balisen mit 

MA, MP LS, 

Streckeninfo und 

Textmeldung 

„Warnung“

Textmeldung 

„Warnung“ 

NEIN

JA

Signal zeigt 

Vorwarnung

9110

2182.1

2182.3

Textmeldung 

erlischt

Bestätigt 

Textmeldung 

innerhalb 3 Sek 

und 100m

Text

F: Avertissement

I: Avvertimento

E: Acknowledgement

2173.1_V2.vsd
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5.4.3 2182 Warnung mit Geschwindigkeitsüberwachung in L1 LS 

 

 
 

 

2182 – Warnung mit Geschwindigkeitsüberwachung in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Reduziert 

Geschwindigkeit

Sieht Warnung am 

Signal
Vorbeifahrt am 

Warnung 

zeigenden Signal

Liest Balisen mit 

MA, MP LS, 

Streckeninfo und 

Textmeldung 

„Warnung“

Textmeldung 

„Warnung“;

Geschwindigkeits-

überwachung und 

Anzeige Release 

Speed, sobald 

„Indication“ 

erreicht
NEIN

JA

Signal zeigt 

Warnung

Halt vor Signal

JA

EBI über-

schritten

Geschwindigkeit 

unterhalb Release 

Speed 

NEIN

NEIN

JA

Überwachung 

Release speed

JA

Überwacht EoA 

am Hauptsignal

9110

JA

NEIN

Signal mit Infill 

ausgerüstet
9120

Signal zeigt 

Halt

2182.2NEIN Halteort bei Gruppenausfahr-

signalen gem. R 300.6, 5.2.2

Bestätigt 

Textmeldung 

innerhalb 3 Sek 

und 100m

Textmeldung 

erlischt

Hält vor Signal

JA

2227

NEIN

Text

F: Avertissement

I: Avvertimento

E: Acknowledgement

9105

2182_V2.vsd

Strecke mit 

Abfahrverhinde

rung?

2182.4

2182.5

NEIN

JA
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5.4.4 2182.1 Warnung ohne Geschwindigkeitsüberwachung in L1 LS 

 

 
 

 

 

2182.1 – Warnung ohne Geschwindigkeitsüberwachung in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Reduziert 

Geschwindigkeit

Sieht Warnung am 

Signal

Vorbeifahrt am 

Signal

Überwacht 

Höchstgeschwin-

digkeit LS Mode, 

resp Zughöchst-

geschwindigkeit

Liest Balisen mit 

MA, MP LS, 

Streckeninfo und 

Textmeldung 

„Warnung“

Textmeldung 

„Warnung“ 

NEIN

JA

Signal zeigt 

Warnung

Halt vor Signal

JA

9110

Signal zeigt 

Halt

2182.3

NEIN
Halteort bei Gruppenausfahr-

signalen gem. R 300.6, 5.2.2

Bestätigt 

Textmeldung 

innerhalb 3 Sek 

und 100m

Textmeldung 

erlischt

2344.1

Hält vor Signal

2227 NEIN
JA

Text

F: Avertissement

I: Avvertimento

E: Acknowledgement

2182.1_V2.vsd
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5.4.5 2182.2 Warnung, Signal inzwischen auf Fahrt mit Geschwindig-
keitsüberwachung in L1 LS 

 

 
 

 

 

2182.2 – Warnung, Signal inzwischen auf Fahrt mit Geschwindigkeitsüberwachung

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Überwachung 

Release Speed 

wird aufgehoben 

Beschleunigt und fährt 

weiter nach Aussensignalen

Am Vorwarnung oder Warnung 

zeigenden Signal 

vorbeigefahren, Warnung 

bestätigt, Zug unterhalb 

Bremskurve 

Überwacht EoA 

am nächsten 

Signal

Überwachung auf  

Relase speed, 

sobald im Release 

speed Überwach-

ungsfenster

Signal auf Fahrt 

gestellt

Signal zeigt 

Fahrbegriff

Anzeige 

Geschwindigkeits-

überwachung und 

Anzeige Release 

Speed, sobald 

„Indication“ 

erreicht

Lf erkennt 

Fahrbegriff am 

Signal (R 300.6, 

2.3.3)

Fährt mit max  

Release Speed

Vorbeifahrt am 

Signal mit Release 

Speed

Liest MA, MP und 

Streckeninfo

Reduziert 

Geschwindigkeit

JA

NEIN

Infill - 

Balisengruppe

vorhanden

9120

2182.2_V2.vsd
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5.4.6 2182.3 Warnung, Signal inzwischen auf Fahrt ohne Geschwin-
digkeitsüberwachung in L1 LS 

 

 
 

  

2182.3 - Warnung, Signal inzwischen auf Fahrt ohne Geschwindigkeitsüberwachung

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Am Vorwarnung oder Warnung 

zeigenden Signal 

vorbeigefahren, Warnung 

bestätigt

Reduziert 

Geschwindigkeit

Überwacht 

Höchstgeschwin-

digkeit LS Mode, 

resp Zughöchst-

geschwindigkeit

Stellt nächstes 

Signal auf Fahrt

Signal zeigt 

Fahrbegriff
Lf erkennt Fahr-

begriff am Haupt-

signal (R 300.6 

2.3.3)

Beschleunigt und fährt 

weiter nach Aussensignalen

Vorbeifahrt am 

Signal

Liest MA, MP und 

Streckeninfo

2182.3_V2.vsd
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5.4.7 2182.4 Abfahrverhinderung Abfahrt nach Anhalten L1 LS mit 
Loop 
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5.4.8 2182.5 Abfahrverhinderung Abfahrt nach Anhalten L1 LS mit In-
fill-Balisengruppe 

 

 
  



Generische ETCS L1 LS Betriebsprozesse   Zugfahrt vorwärts in Level 1 LS 

Generische ETCS L1 LS Betriebsprozesse  © bei SBB Seite 63 / 132 

09_OR_BP_L1LS_V2.2.docx Version V2.2 31.01.2018 

5.5 Besetzte Einfahrt, kurze Fahrt 

5.5.1 2191.1 Einfahrt in ein besetztes Gleis mit Geschwindigkeits-
überwachung in L1 LS 

 
 

2191.1 – Einfahrt in ein besetztes Gleis mit Geschwindigkeitsüberwachung in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Reduziert 

Geschwindigkeit

Sieht Fahrbegriff 

Besetztes Gleis

Vorbeifahrt am 

Signal

Liest Balisen mit 

MA, MP LS, 

Streckeninfo und 

Textmeldung 

„Warnung“

Zusatzsignal zeigt 

Besetztes Gleis

Signalsystem L und N gleicher 

Ablauf

NEIN

JA

NEIN

NEIN
JA

JA

Überwachung 

Release speed

Geschwindigkeit 

unterhalb 

Release speed

9110

EBI über-

schritten

Halt vor Hindernis oder 

nächstem Signal

Textmeldung 

„Warnung“;

Anzeige Ge-

schwindigkeits-

überwachung

Überwacht 40 km/

h bei Geschwin-

digkeitsschwelle 

und EoA am 

nächsten Signal

Fährt gemäss den 

Vorschriften in das 

besetzte Gleis

Anzeige Release 

Speed, sobald 

„Indication“ 

erreicht

Textmeldung 

erlischt

Bestätigt 

Textmeldung 

innerhalb 3 Sek 

und 100m

Je nach Standort des 

Hindernisses, wechselt die 

Überwachung nicht auf RS. 

Signal mit Infill 

ausgerüstet
9120JA

NEIN

Text

F: Avertissement

I: Avvertimento

E: Acknowledgement

9105

2191.1_V2.vsd
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5.5.2 2191.2 Einfahrt in ein besetztes Gleis ohne Geschwindigkeits-
überwachung in L1 LS 

 

 
 

 

 

2191.2 – Einfahrt in ein besetztes Gleis ohne Geschwindigkeitsüberwachung in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Reduziert 

Geschwindigkeit

Sieht Fahrbegriff 

Besetztes Gleis

Vorbeifahrt am 

Signal

Liest Balisen mit 

MA, MP LS, 

Streckeninfo und 

Textmeldung 

„Warnung“

Zusatzsignal zeigt 

Besetztes Gleis

Signalsystem L und N gleicher 

Ablauf

NEIN

JA

Textmeldung 

„Warnung“;

9110

Überwacht MA, 

Höchstgeschwin-

digkeit LS Mode, 

resp Zughöchst-

geschwindigkeit

Halt vor Hindernis oder 

nächstem Signal

Fährt gemäss den 

Vorschriften in das 

besetzte Gleis

Bestätigt 

Textmeldung 

innerhalb 3 Sek 

und 100m

Textmeldung 

erlischt

Text

F: Avertissement

I: Avvertimento

E: Acknowledgement

2191.2_V2.vsd
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5.5.3 2200.1 Kurze Fahrt mit Geschwindigkeitsüberwachung in L1 LS 

 

 
 

2200.1 – Kurze Fahrt mit Geschwindigkeitsüberwachung in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Reduziert 

Geschwindigkeit

Sieht Fahrbegriff 

Kurze Fahrt

Vorbeifahrt am 

Signal

Liest Balisen mit 

MA, MP LS, 

Streckeninfo und 

Textmeldung 

„Warnung“

Signal zeigt Kurze 

Fahrt

Signalsystem L und N gleicher 

Ablauf

NEIN

JA

JA

NEIN

NEIN
JA

JA

Überwachung 

Release speed

Textmeldung 

„Warnung“;

Anzeige 

Geschwindigkeits-

überwachung und 

Anzeige Release 

Speed, wenn 

„Indication“ 

erreicht

9110

Überwacht EoA 

am nächsten 

Signal, 

Sperrsignal oder 

Gleisabschluss

EBI über-

schritten

Halt vor Hauptsignal, 

Sperrsignal oder 

Gleisabschluss

Nächstes 

Signal zeigt 

Halt

2182.2

NEIN

JA

NEIN

9120
Signal mit Infill 

ausgerüstet

Geschwindigkeit 

unterhalb Release 

speed

Bestätigt 

Textmeldung 

innerhalb 3 Sek 

und 100m

Textmeldung 

erlischt

Hält vor Signal

JA
2227 NEIN

Text

F: Avertissement

I: Avvertimento

E: Acknowledgement

9105

2200.1_V2.vsd
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5.5.4 2200.2 Kurze Fahrt ohne Geschwindigkeitsüberwachung in L1 
LS 

 

 
 

 

 

2200.2 – Kurze Fahrt ohne Geschwindigkeitsüberwachung in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Reduziert 

Geschwindigkeit

Sieht Fahrbegriff 

Kurze Fahrt

Vorbeifahrt am 

Signal

Liest Balisen mit 

MA, MP LS, 

Streckeninfo und 

Textmeldung 

„Warnung“

Signal zeigt Kurze 

Fahrt

Signalsystem L und N gleicher 

Ablauf

NEIN

JA

JA

Textmeldung 

„Warnung“;

9110

Überwacht MA, 

Höchstgeschwin-

digkeit LS Mode, 

resp.Zughöchst-

geschwindigkeit

Halt vor Hauptsignal, 

Sperrsignal oder 

Gleisabschluss

Nächstes 

Signal zeigt 

Halt

2182.3

NEIN

Bestätigt 

Textmeldung 

innerhalb 3 Sek 

und 100m

Textmeldung 

erlischt

Hält vor Signal

JA
2227 NEIN

Text

F: Avertissement

I: Avvertimento

E: Acknowledgement

2200.2_V2.vsd
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5.5.5 2218 Signal wird mit Signalnothalt auf Halt gestellt in L1 LS 

 

 
 

 

 

2218 – Signal wird mit Signalnothalt auf Halt gestellt in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Fährt nach 

Aussen-

signalisierung

Stellt Signal auf 

Halt oder Signal 

fällt auf Halt 

zurück

Erkennt Halt 

und leitet 

Schnellbremsung 

ein, um möglichst 

vor dem Signal 

anzuhalten

Halt zeigendes 

Signal 

überfahren

2227

JA

Kann Signal 

ein weiteres mal 

auf Fahrt gestellt 

werden

NEIN

JA2029
Hilfssignal 

vorhanden

NEIN

2317 NEIN

Notauflösung der 

eingestellten 

Fahrstrassen nach 

Halt des Zuges

JA

Stellt neue 

Fahrstrasse ein

Signal zeigt 

Fahrbegriff

Fährt nach 

Aussensignalisierung

Nimmt mit Fdl 

Kontakt auf

Orrientiert Lf über 

Grund der 

vorzeitigen 

Haltstellung des 

Signals

Bereits am 

zugehörigen 

Vorsignal vorbei 

gefahren

2218_V2.vsd
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5.6 2227 Halt zeigendes Signal überfahren in L1 LS 

 

 
 

 

 

2227 – Halt zeigendes Signal überfahren in L1 LS oder fehlende L1  LS MA

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Überfährt Halt 

zeigendes Signal

Auslösung 

Zwangsbremse 

bis Stillstand

Wechselt in 

Betriebsart Ende 

der Fahrerlaubnis 

überfahren (TR)

Zwangsbremse, 

TR Mode

Zug steht still

Nimmt mit Fdl 

Kontakt auf

Erteilt 

quittungspflichtige 

Zustimmung zur 

Weiterfahrt

Bestätigt 

Betriebsart Ende 

Fahrerlaubnis 

überfahren (TR)

Wechselt in 

Betriebsart Über-

fahren Fahrerlaub-

nis quittiert (PT)

PT Mode, Symbol 

Zwangsbremse 

erlischt

Wählt START

Wechselt in 

Betriebsart 

Personalverant-

wortung (SR)

SR Mode

Fährt in 

Betriebsart 

Personalverant-

wortung (SR)

Nächstes Signal 

zeigt Fahrbegriff

9100

Überwacht SR 

Geschwindigkeit

Bestätigt SR Mode

Fehlende L1 LS 

MA

2227_V2.vsd
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5.7 Bahnübergangsanlagen 

5.7.1 2308 Mit Streckengerät überwachte Bahnübergangsanlage ohne De-
ckungssignal in L1 LS 

 

 
 

 

 

2308 – Mit Streckengerät überwachte BUe ohne Deckungssignal in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Balisengruppe 

beim rück-

liegenden Signal 

mit linking reaction 

Systembremse auf 

BUe Strecken-

gerät 

Vorbeifahrt an 

Merktafel 

„Streckengerät für 

Zugsicherung“

JA

Liest Balisen 

Informationen

Barriere 

geschlossen, 

resp. Anlage 

eingeschaltet

2308.1

NEIN

Keine Reaktion
Fährt gemäss 

Aussensignalisierung

Prozess ist auch gültig für 

Bahnübergänge welche mit 

Kontrolllicht Bahnübergang-

anlage ausgerüstet sind.

In Betriebsart 

Personalverantwor

tung (SR)

2308_V1.vsd
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5.7.2 2308.1 Fahrt bei gestörter Bahnübergangsanlage mit Strecken-
gerät in L1 LS 

 

2308.1 – Fahrt bei gestörter Bahnüberganganlage mit Streckengerät in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

2308

Ist protokollpflich-

tig informiert, dass 

BUe gestört

JA

Vorbeifahrt an 

Merktafel 

„Streckengerät für 

Zugsicherung“

NEIN

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS) 

oder Personalver-

antwortung (SR)

Textmeldung 

erlischt, wenn BUe 

vollständig 

befahren hat

Text francais: PN hors service

Text italiano: PL fuori servizio

Text englisch: Level Crossing 

not protected

Quittungspflichtige Information 

an den Lf wenn BUe örtlich 

bewacht

Fährt gem FDV 

300.9, 7.1

Überwacht TSR 5 

km/h auf BUe

Beschleunigt auf 

erlaubte Höchst-

geschwindigkeit

Wenn Streckengerät für 

mehrere BUe gültig ist, 

verbleibt Textmeldung bis zur 

Vorbeifahrt am letzten BUe 

auf dem DMI.

Textmeldung „BUe 

ausser Betrieb“, 

Anzeige 

Geschwindigkeits-

überwachung „5 

km/h“ sobald „Pre-

indication“ erreicht

Balise mit TSR 5 

km/h auf BUe, 

Textmeldung „BUe 

ausser Betrieb“

Reduziert 

Geschwindigkeit in 

Annäherung am 

Streckengerät

Reduziert 

Geschwindigkeit

Befährt Bue mit 

Zugspitze, 

Überwachung auf 

TSR wird 

aufgehoben

Anzeige 

Geschwindigkeits-

überwachung 

erlischt

Überwachung auf 

SSP, Zughöchst-

geschwindigkeit 

und MA

2344.1

Prozess ist auch gültig für 

Bahnübergänge welche mit 

Kontrolllicht Bahnübergang-

anlage ausgerüstet sind und 

welche örtlich bewacht 

werden.

NEIN

JA

Zwangsbremse 

wird gelöst, sobald 

Geschwindigkeit 

unterhalb 

erlaubter 

Geschwindigkeit

Zwangsbremse 

wird aktiviert

EBI über-

schritten

Lf unterstützt 

Zwangsbremse

2308.1_V1.vsd
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5.7.3 2308.2 Fahrt bei gestörter Bahnübergangsanlage mit Deckungs-
signal in L1 LS 

 

 
 

 

 

2308.2 – Fahrt bei gestörter Bahnüberganganlage mit Deckungssignal in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Vorsignal zu 

Deckungssignal 

mit Geschwindig-

keitsüberwachung

JA

2182

NEIN
2182.1

Sieht Fahrbegriff 

„Hilfssignal L“

Prozess ist auch gültig, wenn 

Bahnübergang örtlich bewacht 

wird.

2029

2308.2_V1.vsd
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5.7.4 2308.3 Fahrt bei gestörter Bahnübergangsanlage, Fahrstrassen-
abhängig in L1 LS 

 

 
 

 

 

 

 

2308.3 – Fahrt bei gestörter Bahnübergangsanlage, Fahrstrassenabhängig in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Bahnübergangsan

lage gestört, 

Fahrstrasse kann 

nicht eingestellt 

werden

Signal mit 

Hilfssignal

2029

JA

2317NEIN

Wenn Signal mit 

Barrierenumgehung auf Fahrt 

gestellt werden kann, Ablauf 

gemäss FDV 300.9, 7.1

2308.3_V1.vsd
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5.8 2317 Vorbeifahrt an Halt zeigenden Signal ohne Hilfs-
signal in L1 LS 
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5.9 Störungen Strecke 

5.9.1 2344.1 LEU- oder Balisen Eingang gestört in L1 LS 
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5.9.2 2344.3.1 Balise innerhalb BG wird nicht gelesen, BG nicht ver-
linkt in L1 LS 

 

2344.3.1 – Balise innerhalb BG wird nicht gelesen, BG ist nicht verlinkt in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Fährt über BG, 

liest nur eine 

Balise oder BG 

unvollständig oder 

Telegramm 

fehlerhaft

Verwirft 

unvollständig 

empfangene Daten

Aktiviert  

Systembremsung

Symbol 

Systembremse

Textmeldung 

„Widersprüchliche 

Balisendaten“

Unterstützt 

Bremsung

Steht still

MA wird auf 

Zugspitze verkürzt

Nimmt Kontakt mit 

Fdl auf

Erteilt 

quittungspflichtig 

Zustimmung zur 

Weiterfahrt

Wählt Override

Löst Bremse und 

fährt weiter

NEIN

2227

Wechselt in 

Betriebsart Fahrt in 

Personal-

verantwortung (SR)

Icon Vorbeifahrt 

am Ende der 

Fahrerlaubnis 

erscheint

JA

SR Mode

Löst Bremse und 

fährt auf Sicht bis 

zum nächsten 

Signal

Nächstes 

Zugsignal zeigt 

Fahrbegriff

Liest Balise mit 

MA, Mode Profile 

LS und 

Streckeninfos

9100

Lokführer hat in dieser 

Situation OVR zu wählen.

Überwacht SR 

Geschwindigkeit

Innerhalb 

255sec weiter-

gefahren

JA

Wählt ein 

zweites mal 

Override

NEIN

NEIN

JA

P145 

ausgewertet?

Fährt weiter nach 

Aussensignalisierung
ja

P145 ist in allen Balisen 

ausser in BGs auf 

Levelgrenzen 

(Durchführung), BUEs und 

immer Halt zeigenden 

Signalen projektiert.

Erstellt 

Störungsmeldung 

gemäss Weisung 

des EVU

2344.3.1_V2.vsd

Ist eine gültige 

MA vorhanden?

ja

nein

nein
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5.9.3 2344.3.2 Balise innerhalb BG wird nicht gelesen, BG verlinkt, 
ohne Geschwindigkeitsüberwachung in L1 LS 

 
 

2344.3.2 – Balise innerhalb BG wird nicht gelesen, BG ist verlinkt, ohne v-Überwachung

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Fährt über BG, 

liest nur eine 

Balise oder BG 

unvollständig oder 

Telegramm 

fehlerhaft

Verwirft 

unvollständig 

empfangene 

Daten

Aktiviert  

Systembremsung

Symbol 

Systembremse

Unterstützt 

Bremsung

Steht still

MA wird auf 

Zugspitze verkürzt

Nimmt Kontakt mit 

Fdl auf

Erteilt 

quittungspflichtig 

Zustimmung zur 

Weiterfahrt

NEIN

JA

Linking 

reaction ist „no 

reaction“

Keine Reaktion, 

Überwacht letzte 

erhaltene MA

JA

Fährt nach 

Aussen-

signalisierung

Linking 

reaction ist 

„SB“

NEIN

2227

Nächstes 

Zugsignal zeigt 

Fahrbegriff

Löst Bremse und 

fährt auf Sicht bis 

zum nächsten 

Signal

Liest Balise mit 

MA, Mode Profile 

LS und 

Streckeninfos

Wechselt in 

Betriebsart Fahrt 

in Personal-

verantwortung 

(SR)

Icon Vorbeifahrt 

am Ende der 

Fahrerlaubnis 

erscheint

SR Mode

9100

Wählt Override

Löst Bremse und 

fährt weiter

JA

Textmeldung 

„Widersprüchliche 

Balisendaten“

NEIN

Lokführer hat in dieser 

Situation OVR zu wählen.

Überwacht SR 

Geschwindigkeit

Erstellt 

Störungsmeldung 

gemäss Weisung 

des EVU

2344.3.2_V2.vsd
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5.9.4 2344.3.3 Balise innerhalb BG wird nicht gelesen, BG verlinkt, mit 
Geschwindigkeitsüberwachung in L1 LS 

 
 

 

2344.3.3 – Balise innerhalb BG wird nicht gelesen, BG ist verlinkt, mit v-Überwachung

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Fährt über BG, 

liest nur eine 

Balise oder BG 

unvollständig oder 

Telegramm 

fehlerhaft

Verwirft 

unvollständig 

empfangene 

Daten, Überwacht 

letzte erhaltene 

MA

Aktiviert  

Systembremsung

Symbol 

Systembremse

Unterstützt 

Systembremsung

Steht still

MA wird auf 

Zugspitze verkürzt

Nimmt Kontakt mit 

Fdl auf

Erteilt 

quittungspflichtig 

Zustimmung zur 

Weiterfahrt

NEIN

JA

Linking 

reaction ist „no 

reaction“

Keine ReaktionJA

Fährt nach 

Aussen-

signalisierung

Linking 

reaction ist 

„SB“

NEIN

2227

Nächstes 

Zugsignal zeigt 

Fahrbegriff

Löst Bremse und 

fährt auf Sicht bis 

zum nächsten 

Signal

Liest Balise mit 

MA, Mode Profile 

LS und 

Streckeninfos

Wechselt in 

Betriebsart Fahrt 

in Personal-

verantwortung 

(SR)

Icon Vorbeifahrt 

am Ende der 

Fahrerlaubnis 

erscheint

SR Mode

9100

Wählt Override

Löst Bremse und 

fährt weiter

JA

Textmeldung 

„Widersprüchliche 

Balisendaten“

NEIN

Nicht gelesene 

BG war beim 

Hauptsignal

NEIN

JA

Lokführer hat in dieser 

Situation OVR zu wählen.

Überwacht SR 

Geschwindigkeit

Linking reaction ist 

„TRIP“

Erstellt 

Störungsmeldung 

gemäss Weisung 

des EVU

2344.3.3_V2.vsd
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5.9.5 2344.4.1 Nicht verlinkte BG wird nicht gelesen in L1 LS 

 

 
 

 

 

2344.4.1 – Nicht verlinkte BG wird nicht gelesen in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

JA

NEIN

Fährt über BG und 

gesamte BG wird 

nicht gelesen

2227

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Fährt nach 

Aussen-

signalisierung

Nicht gelesene 

BG war beim 

Hauptsignal

Keine Reaktion

 MA mit 

Geschwindig-

keitsüber-

wachung

JA

Überwacht letzte 

empfangene MA

NEIN

2344.4.1_V2.vsd
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5.9.6 2344.4.2 Verlinkte BG wird nicht gelesen in L1 LS 

 

 
 

2344.4.2 – Verlinkte BG wird nicht gelesen in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Überwacht letzte 

empfangene MA

Fährt über BG und 

gesamte BG wird 

nicht gelesen, 

resp. BG wird 

nicht im erwar-

teten Balisen-

fenster gelesen

NEIN

JA

JA

NEIN

JA

NEIN

NEIN

JA

Unterstützt 

Systembremsung

Linking 

reaction ist 

„SB“

Wählt 

Override

Nächstes 

Zugsignal zeigt 

Fahrbegriff

Textmeldung 

„Balisenfenster 

verpasst“

Wechselt in 

Betriebsart Fahrt 

in Personal-

verantwortung 

(SR)

Löst Bremse und 

fährt auf Sicht bis 

zum nächsten 

Signal

Nimmt Kontakt mit 

Fdl auf

Bei Stillstand wird 

MA auf Zugspitze 

verkürzt

2227

Fährt nach 

Aussen-

signalisierung

Erteilt 

quittungspflichtig 

Zustimmung zur 

Weiterfahrt

9100

Nicht gelesene 

BG war beim 

Hauptsignal

Symbol 

Systembremse

Löst Bremse und 

fährt weiter

Keine Reaktion

Aktiviert  

Systembremsung

Icon Vorbeifahrt 

am Ende der 

Fahrerlaubnis 

erscheint

SR Mode

Linking 

reaction ist „no 

reaction“

JA

NEIN

 MA mit 

Geschwindig-

keitsüber-

wachung

Liest Balise mit 

MA, Mode Profile 

LS und 

Streckeninfos

Lokführer hat in dieser 

Situation OVR zu wählen.

Überwacht SR 

Geschwindigkeit

Erstellt 

Störungsmeldung 

gemäss Weisung 

des EVU

2344.4.2_V2.vsd
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5.9.7 2344.5 Störung End of Loop Marker in L1 LS 

 

 
 

 

 

2344.5 – Störung End of Loop Marker in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Keine Reaktion, 

nachfolgender 

Loop kann nicht 

gelesen werden

Fährt nach 

Aussen-

signalisierung

Liest BG nur 

teilweise, 

unvollständig oder 

Telegramm 

fehlerhaft

Signal schaltet 

auf höheren 

Fahrbegriff

Fahrzeug befährt 

Loop
JA

Keine Aufwertung 

der Überwachung

Fährt mit 

überwachter 

Geschwindigkeit 

oder Release 

Speed am 

nächsten 

Hauptsignal vorbei

Empfängt von BG 

neue MA, MP und 

Streckeninfo und 

überwacht diese 

Vorbeifahrt am 

nächsten 

Hauptsignal

NEIN

Fährt über 

EOLM liest 

ganze BG nicht

JA

NEIN

2344.3.1

2344.5_V1.vsd
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5.9.8 2344.6 Störung Euroloop in L1 LS 

 

 
 

 

 

 

2344.6 – Störung Euroloop in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

JA

NEIN

Keine Aufwertung 

der Überwachung

Empfängt von BG 

neue MA, MP und 

Streckeninfo und 

überwacht diese 

Fährt nach 

Aussen-

signalisierung

Signal schaltet 

auf höheren 

Fahrbegriff

Fahrzeug befährt 

Loop

Vorbeifahrt am 

nächsten 

Hauptsignal

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Befährt Euroloop 

und erwartet 

Informationen

Loop sendet nicht 

oder ist nicht 

installiert

Fährt mit 

überwachter 

Geschwindigkeit 

oder Release 

Speed am 

nächsten 

Hauptsignal vorbei

2344.6_V1.vsd
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5.9.9 8020 Befahren von gestörten Balisen und Balisengruppen in L1 
LS 

 

 
 

 

 

8020 – Befahren von gestörten Balisen und Balisengruppen in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Störung an Balisen 

oder Balisengruppen, 

welche eine Reaktion 

auf dem Fahrzeug 

auslösen

Folgende Störungen lösen 

eine Reaktion auf dem 

Fahrzeug aus:

 Eine Balise der BG gestört

 Balisentelegramm fehlerhaft

 verlinkte BG nicht gelesen 

mit linking reaction SB od. 

TR

 BG bei Hauptsignal mit v-

Überwachung nicht gelesen

 BG nicht in erwarteter 

Richtung gelesen

Fährt gem R 

300.9, Ziff. 10, 

resp. AB FDV 

9.10, Ziff. 1.4

Informiert Lf 

quittungspflichtig 

über Balisen-

störung

JA

Reduziert 

Geschwindigkeit 

auf 40 km/h

Wählt Override vor 

Überfahrt über  

gestörte Balisen 

Icon Vorbeifahrt 

am Ende der 

Fahrerlaubnis 

erscheint

Wechselt in 

Betriebsart Fahrt 

in Personal-

verantwortung 

(SR)

SR Mode

Hat Kenntnis 

über Störung 

an Balisen und 

BG 

2344.3.x

2344.4.x
NEIN

Liest nur eine 

Balise oder BG 

unvollständig oder 

Telegramm 

fehlerhaft

JA 2344.3.1

Liest Balise mit 

MA, Mode Profile 

LS und 

Streckeninfos

9100

Nächstes 

Zugsignal zeigt 

Fahrbegriff

NEIN

Überwacht SR 

Geschwindigkeit

Vorbeifahrt an 

gestörten Balisen

Das Aktivieren von OVR 

verhindert zwar nicht die 

Bremsung (SB), aber wenn die 

ganze BG nicht gelesen wird 

und die vorgängige MA LoA 

oder EoA am Signal kann der 

Trip verhindert werden.

8020_V2.vsd
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5.10 Störungen Fahrzeug 

5.10.1 2371 ETCS-Fahrzeugausrüstung gestört in L1 LS 

 

 
 

 

 

 

2371 – ETCS Fahrzeugausrüstung gestört in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Detektiert eine 

sicherheitskri-

tische Störung

Wechselt in 

Betriebsart 

Systemfehler (SF)

Aktiviert 

Zwangsbremse 

bis zum Stillstand

Nimmt mit Fdl 

Kontakt auf

Erteilt Zustimmung 

zur Weiterfahrt

Isoliert ETCS-

System

Wechselt in 

Betriebsart 

Abgetrennt (IS)

Störungsdokumente sind vom 

Lf gemäss Vorgaben der EVU 

zu erstellen.

Fährt mit dem 

Ersatz v-Messer 

oder nach den 

Vorschriften 

„Ausfall des v-

Messers“

Fahrt in Betriebsart 

Abgetrennt, gem. FDV 

R 300.9, Ziff. 10.3

8050

6371

In der Betriebsart IS wird bei 

Fahrzeugen mit ETM dieses 

wieder aktiviert. 

Bei Fahrzeugen mit 

funktionsfähigem ETM, hat die 

Weiterfahrt im Level 0 durch 

ZUB gesichert zu erfolgen.

2371_V1.vsd
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5.10.2 8050 Totalausfall ETCS-DMI in L1 LS 
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6 Geschobene Zugfahrten in Level 1 LS 

Unter Berücksichtigung der FDV, AB FDV und den Betriebsvorschriften sind für gescho-
bene Zugfahrten die Prozesse analog den Zugfahrten vorwärts in Level 1 LS, Kapitel 5 
dieses Dokumentes, anzuwenden.  

Es ist jeweils der in Fahrtrichtung vordere Führerstand aufzurüsten.  
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7 Zugfahrt Level 1 LS – Level 2 

 

7.1 2006 Signal zeigt einen Fahrbegriff, Levelübergang L1 LS - L2 

 

 
 

 

 

2006 – Signal zeigt einen Fahrbegriff, Levelübergang L1 LS - L2

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Fährt nach 

Aussensignali-

sierung

Fährt über 

Anmeldebalise, 

nimmt Verbindung 

zu Strecken-

zentrale auf und 

sendet Zugdaten

Streckenzentrale:

Stellt 

Funkverbindung 

her und überprüft 

Zugdaten

Einfahrprüfung 

OK

2212.1

NEIN

Stellwerk:

Stellt Fahrstrasse 

Richtung Level 2. 

sendet Information 

„Fahrstrasse 

Richtung Level 2-

Strecke gestellt“

JA

Streckenzentrale:

Generiert CAB-

Fahrerlaubnis in 

FS und sendet 

diese

Textmeldung 

„Ankündigung 

Level 2"

Vorbeifahrt an der 

Tafel Leveltran-

sition ETCS mit 

Leveltransition 

Balise; Wechsel in 

Betriebsart Voll-

überwachung (FS)

Level 2, FS Mode

Beachtet 

Geschwindigkeits-

einschränkungen 

(Weichen, Lafa, 

etc) bis der 

Zugschluss die 

Tafel CAB-Anfang 

passiert hat

Textmeldung 

„Einfahrt in FS“

Fährt nach DMI 

Angaben

NBS: MA wird aufgrund der 

entsprechenden NID-BG der 

E-Balise gesendet.

Vorbeifahrt an 

Balise mit 

Leveltransition ab 

Levelgrenze

Vorbeifahrt am 

letzten Ausssen-

signal (mit 

Leveltransition ab 

Levelgrenze)

2212.1 Hauptsignal zeigt Halt 

Level 0 – Level 2 wegen 

fehlgeschlagener 

Einfahrprüfung

(siehe [6])

2006_V1.vsd
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7.2 2033 Fahrt mit Hilfssignal, Levelübergang L1 LS - L2 
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7.3 2078 Langsamfahrstelle L1 LS - L2 

 

 
 

2078 – Langsamfahrstelle L1 LS - L2

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

NEIN

JA

NEIN

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Vorbeifahrt am 

Vorsignal 

Langsamfahrstelle

Liest Balise mit 

Textmeldung 

„Warnung“

Reduziert 

Geschwindigkeit

Textmeldung 

„Warnung“

9110

Sieht Vorsignal 

Langsamfahrstelle

Dieser Prozess ist nur gültig, 

wenn das Vorsignal Langsam-

fahrstelle im Bereich des Level 

1 aufgestellt ist.

Fährt nach DMI 

Angaben

Vorbeifahrt an der 

Tafel Levelgrenze 

mit Leveltransition 

Balise; Wechsel in 

Betriebsart Voll-

überwachung (FS)

Textmeldung 

„Einfahrt in FS“

Level 2, FS Mode

Anfangssignal 

Langsamfahrstelle 

im Bereich

Level 1

Vorbeifahrt am 

Anfangssignal 

Langsamfahrstelle

Fährt mit erlaubter 

Geschwindigkeit

JA

Streckenzentrale:

Generiert CAB-

Fahrerlaubnis mit 

Geschwindigkeit 

der eingegebenen 

Langsamfahrstelle

Beachtet 

Langsamfahrstelle 

bis Zugschluss die 

Tafel Levelgrenze 

passiert hat

Textmeldung 

erlischt

Bestätigt 

Textmeldung 

innerhalb 

3 Sek und 100m

Text

F: Avertissement

I: Avvertimento

E: Acknowledgement

2078_V2.vsd
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7.4 2222 Signal wird mit Signalnothalt auf Halt gestellt L1 LS - L2 
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7.5 2231 Halt zeigendes Signal überfahren, Übergang L1 LS - L2 

 
 

 

2231 – Halt zeigendes Signal überfahren, Übergang L1 LS - L2

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Wechselt in 

Betriebsart Über-

fahren Fahrerlaub-

nis quittiert (PT)

Wechselt in 

Betriebsart 

Personalverant-

wortung (SR)

Vorbeifahrt an 

Tafel Leveltrans-

ition ETCS, 

Wechsel nach 

Level 2

Level 1, SR Mode

Fährt in 

Betriebsart 

Personalverant-

wortung (SR)

Erteilt Zustimmung 

zur Weiterfahrt

Zug steht still

PT Mode, Symbol 

Zwangsbremse 

erlischt

Nimmt mit Fdl 

Kontakt auf

Wählt START

Bestätigt 

Betriebsart Ende 

Fahrerlaubnis 

überfahren (TR)

Wechselt in 

Betriebsart Ende 

der Fahrerlaubnis 

überfahren (TR)

Zwangsbremse, 

TR Mode

In Betriebsart Limitierte Über-

wachung (LS), Verbindung zu 

Streckenzentrale vorhanden, Ein-

fahrprüfung OK

Überfährt letztes 

Halt zeigende L1 

LS Signal

Auslösung 

Zwangsbremse 

bis Stillstand

Level 2, SR Mode

Steht vor Tafel 

Leveltransition 

ETCS

JA

NEIN
Fährt in 

Betriebsart 

Personalverant-

wortung (SR)

Gleis belegt

Gleis frei

JA

Streckenzentrale:

Generiert CAB-

Fahrerlaubnis in 

Vollüberwachung 

(FS)

Übermittelt TAF-

Fenster

Prüft ob Gleis 

bis Merktafel 

Hauptsignal 

frei ist

Fährt in TAF-

Fenster ein

Stellwerk: 

Nachfolgende 

Fahrstrasse 

eingestellt

Position des Zuges ist 

aufgrund der L2 Balise bei 

Tafel CAB-Anfang bekannt

Wechselt in 

Betriebsart 

Vollüberwachung 

(FS)

Quittierungsan-

forderung TAF 

erscheint

JANEIN
NEIN

Bestätigt TAF

Hält Zug vor 

der Merktafel 

Hauptsignal an

9004

FS Mode Fährt nach DMI

9004 Fahrt im Level 2 gegen 

Ende der Fahrerlaubnis

(siehe [6])

2231_V1.vsd
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7.6 2321 Vorbeifahrt an Halt zeigenden Signal ohne Hilfssignal L1 
LS - L2  
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7.7 2348.1 Anmeldebalisengruppen gestört L1 LS - L2 

Prozess gelöscht, Ablauf analog generischem ETCS-Betriebsprozesse 2356.1 [7] 

 

7.8 2348.2 Letzte Anmeldebalisengruppe gestört L1 LS - L2 

Prozess gelöscht, Ablauf analog generischem ETCS-Betriebsprozesse 2356.2 [7] 
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7.9 2348.3 Levelübergangsbalise gestört L1 LS - L2 

 

 
 

2348.3 – Levelübergangsbalise gestört L1 LS - L2

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Anmeldeprozess 

OK

Fährt über 

gestörte 

Levelübergangs-

balisen

Information nach x Meter in 

den Level 2 zu wechseln wird 

auch vom RBC übermittelt 

(NBS: Information wird auch 

von E-BG übertragen). 

Dadurch und Aufgrund der 

Odometrieabweichung, 

wechselt das Fahrzeug in den 

meisten Fällen vor Überfahren 

der Levelübergangsbalisen in 

den Level 2.

Fährt nach DMI 

Angaben
JA

NEIN

Aktiviert  

Systembremsung

Textmeldung 

„Widersprüchliche 

Balisendaten“

Liest nur eine 

Balise oder BG 

unvollständig oder 

Telegramm 

fehlerhaft

Nimmt Kontakt mit 

Fdl auf

Verwirft 

unvollständig 

empfangene 

Daten

Steht still

Unterstützt 

Bremsung

Symbol 

Systembremse

Erteilt 

quittungspflichtig 

Zustimmung zur 

Weiterfahrt

Gesamte BG 

wird nicht 

gelesen

Wechselt nach

x Metern in 

Level 2 und die 

Betriebsart 

Vollüberwachung 

(FS)

MA wird auf 

Zugspitze verkürzt

Lokführer hat in dieser 

Situation OVR zu wählen.Wählt Override

NEIN

JA

2228
Löst Bremse und 

fährt weiter

Wechselt in 

Betriebsart Fahrt 

in Personal-

verantwortung 

(SR)

Icon Vorbeifahrt 

am Ende der 

Fahrerlaubnis 

erscheint

2228 Halt zeigendes 

Hauptsignal überfahren im 

Level 2 (siehe [6])

Level 2;

SR Mode

Fährt nach DMI 

Angaben

9005
9005 Quittieren von TAF 

(siehe [6])

2348.3_V1.vsd
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7.10 2348.4 Abmeldebalise gestört, bei Weiterfahrt in L1 LS 

Prozesse gelöscht, Ablauf gemäss generischem ETCS-Betriebsprozesse 2356.4 [7] 

7.11 2375 ETCS-Fahrzeugausrüstung gestört L1 LS - L2 

 

 
 

 

 

2375 – ETCS Fahrzeugausrüstung gestört L1 LS – L2

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Detektiert eine 

sicherheitskri-

tische Störung

Wechselt in 

Betriebsart 

Systemfehler (SF)

Aktiviert 

Zwangsbremse 

bis zum Stillstand

Nimmt mit Fdl 

Kontakt auf

Leitet Zug gem. AB 

FDV 3.1 Ziff. 3 und 

in Absprache mit 

BLZ, resp. 

Kompetenzen gem. 

R 30510 über 

Umleitungsstrecke  

Isoliert ETCS-

System

Wechselt in 

Betriebsart 

Abgetrennt (IS)

Störungsdokumente sind vom 

Lf gemäss Vorgaben der EVU 

zu erstellen.

Fährt mit dem 

Ersatz v-Messer 

oder nach den 

Vorschriften 

„Ausfall des v-

Messers“

Fahrt in Betriebsart 

Abgetrennt, gem. FDV 

R 300.9, Ziff. 10.3

8050

6375

Ist eine 

Umleitung 

noch möglich

2372 NEIN

JA

Erteilt Zustimmung 

zur Weiterfahrt

In der Betriebsart IS wird bei 

Fahrzeugen mit ETM dieses 

wieder aktiviert. 

2372 Fahrzeugausrüstung 

gestört im Level 2

(siehe [6])

2375_V1.vsd
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8 Zugfahrt Level 2 – Level 1 LS 

Eine schematische Übersicht des Levelübergangs L2 – L1 LS ist in Kapitel 3.3.14 und 3.3.15 auf-

geführt. 

8.1 2007 Signal zeigt einen Fahrbegriff, Levelübergang L2 - L1 LS 

 

 
 

 

 

2007 – Signal zeigt einen Fahrbegriff, Levelübergang L2 - L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Fährt nach DMI 

Angaben

Level 2, FS Mode 

Generiert CAB 

Fahrerlaubnis 

abhängig vom 

Signalbegriff des 

1. Aussensignals 

und/oder von der 

eingestellten 

Fahrstrasse 

Sendet 

Ankündigung 

Levelübergang

Errechnet und 

überwacht die 

CAB-Fahrerlaub-

nis und die 

zulässige Höchst-

geschwindigkeit 

aus den 

empfangenen 

Streckendaten 

und dem vom Lf 

eingegebenen 

Zugdaten

Ankündigung 

Level 1 und 

Geschwindigkeits-

einschränkung

Reduziert 

Geschwindigkeit 

gemäss Angaben 

DMI und Strecken-

tabelle

Level 1, LS Mode

Fährt nach 

Aussensignalisierung

9100

Fährt an Tafel 

Leveltransition 

ETCS vorbei

2007_V1.vsd
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8.2 2007.1 Signal zeigt einen Fahrbegriff, Levelübergang L2 - L0 - L1 
LS 

 

 
 

 

 

2007.1 – Signal zeigt einen Fahrbegriff, Levelübergang L2 - L0 - L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

9001

2053.1

Fährt nach DMI 

Angaben

Fährt nach 

Aussensignali-

sierung

Level 0, UN Mode

2053.1 Fahren L2 – L0

(siehe [6])

9001 Quitieren L2 – L0

(siehe [6])

Vorbeifahrt an 

Tafel Level-

transition ETCS

Vorbeifahrt am 

ersten 

Aussensignal und 

Levelgrenze L0-L1

Liest Balise mit 

MA, Mode Profile 

LS und 

Streckeninfo 

sowie 

Leveltransition

Wechsel nach 

Level 1, Betriebs-

art Limitierte 

Überwachung (LS)

9100
Fährt nach 

Aussensignalisierung

Signal zeigt 

Fahrbegriff Vor-

warnung, Warnung, 

Ankündigung oder 

kurze Fahrt

NEIN

JA

Anzeige 

Geschwindigkeits-

überwachung

9100

Wechsel nach 

Level 1, Betriebs-

art Limitierte 

Überwachung (LS)

2007.1_V2.vsd
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8.3 2034 Fahrt mit Hilfssignal, Levelübergang L2 - L1 LS 
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8.4 2034.1 Fahrt mit Hilfssignal, Levelübergang L2 - L0 - L1 LS 
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8.5 2079 Langsamfahrstelle L2 - L1 LS 

 

 
 

 

 

2079 – Langsamfahrstelle L2 - L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Langsamfahrstellen, die im 

Level 2 Bereich beginnen oder 

bei welchen auf der 

Levelgrenze ein 

Wiederholungssignal (gem. 

FDV 300.7, 6.3) aufgestellt 

werden muss, sind nicht mit 

Balisen Langsamfahrstelle 

auszurüsten.

Fährt nach DMI 

Angaben

Level 2, FS Mode

Streckenzentrale:

Generiert CAB-

Fahrerlaubnis 

abhängig vom 

Signalbegriff des 

1. Aussensignals 

und/oder von der 

eingestellten 

Fahrstrasse und 

der eingegebenen 

Langsamfahrstelle

9100

Sendet 

Ankündigung 

Levelübergang

Errechnet und 

überwacht die 

CAB-Fahrerlaub-

nis und die 

zulässige Höchst-

geschwindigkeit 

aus den 

empfangenen 

Streckendaten 

und dem vom Lf 

eingegebenen 

Zugdaten

Ankündigung 

Level 1 und 

Geschwindigkeits-

einschränkung

Reduziert 

Geschwindigkeit 

gemäss Angaben 

DMI und Strecken-

tabelle

Level 1, LS Mode

Sieht aufgestellte 

Signalisierung für 

Langsamfahrstelle

Fährt nach 

Aussensignalisierung

Fährt an Tafel 

Leveltransition 

ETCS vorbei

2079_V1.vsd
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8.6 2079.1 Langsamfahrstelle L2 - L0 - L1 LS 

 

 
 

 

 

2079.1 – Langsamfahrstelle L2 - L0 - L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Level 0, UN Mode

Level 2, FS Mode

Streckenzentrale:

Generiert CAB-

Fahrerlaubnis 

abhängig vom 

Signalbegriff des 

1. Aussensignals 

und/oder von der 

eingestellten 

Fahrstrasse und 

der eingegebenen 

Langsamfahrstelle

Sendet 

Ankündigung 

Levelübergang

Ankündigung 

Level 0 und 

Geschwindigkeits-

einschränkung

Sendet 

Quittierungsan-

forderung

Fährt nach 

Aussensignalisierung

Langsamfahrstellen die im 

Level 2 Bereich beginnen oder 

bei welchen auf der 

Levelgrenze ein 

Wiederholungssignal (gem. 

FDV 300.7, 6.3) aufgestellt 

werden muss, sind nicht mit 

Balisen Langsamfahrstelle 

auszurüsten.

Reduziert 

Geschwindigkeit 

gemäss Angaben 

DMI und Strecken-

tabelle

Stellt fest, dass 

Zug im 

Quittierungs-

fenster ist

Errechnet und 

überwacht die 

CAB-Fahrerlaub-

nis und die 

zulässige Höchst-

geschwindigkeit 

aus den 

empfangenen 

Streckendaten 

und dem vom Lf 

eingegebenen 

Zugdaten

Fährt nach DMI 

Angaben

9001

Sieht aufgestellte 

Signalisierung für 

Langsamfahrstelle 

fährt gemäss 

signalisierter 

Langsamfahrstelle

9001 Quittieren L2 – L0

(siehe [6])

Prozess ist nur gültig, wenn 

sich das Ende der 

Langsamfahrstelle im L1 LS 

Bereich befindet.

Vorbeifahrt an 

Levelgrenze L1 LS

Wechsel nach L1, 

Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

LS Mode 9100

2079.1_V1.vsd
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8.7 2223 Signal wird mit Signalnothalt auf Halt gestellt L2 - L1 LS 

 

 
 

2223 – Signal wird mit Signalnothalt auf Halt gestellt L2 - L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Fährt nach DMI 

Angaben
Level 2, FS Mode

Stellt erstes 

Aussensignal auf 

Halt oder Signal 

fällt auf Halt 

zurück

Streckenzentrale: 

Generiert neue, 

verkürzte Fahrer-

laubnis und 

sendet diese 1)
Berechnet neue 

Bremskurve mit 

Halteort erstes 

Aussensignal

v < als v 

Interventions-

Systembrems-

kurve

Verkürzt Fahr-

erlaubnis auf 

Streckenvoraus-

sicht

JA
NEIN

Aktiviert 

Systembremse

DMI Segment rot, 

Symbol 

Systembremse, 

Warnton

Unterstützt 

Bremsung

v < als v 

Interventions-

Zwangsbrems-

kurve

JA

Aktiviert 

Zwangsbremsung

DMI Segment rot, 

Symbol 

Zwangsbremse, 

Warnton

Unterstützt 

Bremsung

NEIN

9100

Halt zeigendes 

erstes 

Aussensignal 

überfahren

NEIN

2034JA

NEIN

NEIN

Kann Signal 

ein weiteres mal 

auf Fahrt gestellt 

werden

Hilfssignal 

vorhanden

2232

JA

2322

JA

Notauflösung der 

eingestellten 

Fahrstrassen nach 

Halt des Zuges; 

stellt neue 

Fahrstrasse ein

Signal zeigt 

Fahrbegriff

Fährt nach 

Aussensignalisierung

1) oder Streckenzentrale 

sendet „conditional emergency 

stop“

Orrientiert Lf über 

Grund der 

vorzeitigen 

Haltstellung des 

Signals

Nimmt mit Fdl 

Kontakt auf

Ankündigung 

Level 1

Vorbeifahrt an 

Levelgrenze

2223_V1.vsd
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8.8 2223.1 Signal wird mit Signalnothalt auf Halt gestellt L2-L0-L1LS 
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8.9 2232 Halt zeigendes Signal überfahren, Übergang L2 - L1 LS 

 

 
 

 

 

2232 – Halt zeigendes Signal überfahren, Übergang L2 - L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

2227

Überfährt Halt 

zeigendes/dunkles 

erstes Aussensignal

2034 / 2223 /

2322

2232_V1.vsd
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8.10 2232.1 Halt zeigendes Signal überfahren, Übergang L2 - L0 - L1 
LS 

 

 
 

 

 

2232.1 – Halt zeigendes Signal überfahren, Übergang L2 - L0 - L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

2034.1

2223.1

2322.1

Zurückstellen der Zugbeein-

flussung ZUB/Signum, bei 

Fahrzeugen, welche über 

diese Systeme verfügen.

Zug steht still

Bei Fahrzeugen welche 

zusätzlich noch über ZUB und 

Signum verfügen, wird 

gleichzeitig auch über diese 

Systeme die Zwangsbremse 

ausgelöst.

Überfährt Halt 

zeigendes erstes 

Aussensignal 

In Betriebsart Fahrt 

nach Aussensignalen 

(UN)

Vorbeifahrt an 

Levelgrenze L0-

L1, Liest Balise 

mit Leveltransition;

Auslösung 

Zwangsbremse 

bis Stillstand

Wechselt nach 

Level 1 und in 

Betriebsart 

„Fahrerlaubnis 

überfahren (TR)“

Level 1, Mode TR

Nimmt mit Fdl 

Kontakt auf

Wählt START

Fährt in 

Betriebsart 

Personalverant-

wortung (SR)

9100

SR Mode

Bestätigt 

Betriebsart Ende 

Fahrerlaubnis 

überfahren (TR)

Wechselt in 

Betriebsart 

Personalverant-

wortung (SR)

Überwacht SR 

Geschwindigkeit

Liest Balise mit 

MA, MP LS  und 

Streckeninfos

Wechselt in 

Betriebsart Über-

fahren Fahrerlaub-

nis quittiert (PT)

PT Mode, Symbol 

Zwangsbremse 

erlischt

Nächstes Signal 

zeigt Fahrbegriff

Erteilt 

quittungspflichtige 

Zustimmung zur 

Weiterfahrt

LS Mode
Fährt nach 

Aussensignalisierung

Der Levelwechsel L2 – L0 hat 

bereits stattgefunden.

2232.1_V2.vsd
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8.11 2322 Vorbeifahrt an Halt zeigendem Signal ohne Hilfssignal L2 - 
L1 LS 
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8.12 2322.1 Vorbeifahrt an Halt zeigendem Signal ohne Hilfssignal L2 
- L0 - L1 LS 
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8.13 2349.1 Levelübergangsbalise gestört L2 - L1 LS 

 
 

2349.1 – Levelübergangsbalise gestört L2 - L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Vollüberwachung 

(FS)

Ankündigung 

Levelübergang 

bereits erhalten

Befährt 

Balisengruppe bei 

Tafel Level-

transition ETCS

Liest BG nicht 

vollständig oder 

Telegramm ist 

fehlerhaft,

Erhält keine L1 LS 

MA

Wechselt in 

Betriebsart Über-

fahren Fahrerlaub-

nis quittiert (PT)

SR Mode

Zug steht still

PT Mode, Symbol 

Zwangsbremse 

erlischt

Zwangsbremse, 

TR Mode

Wechselt in 

Betriebsart 

Personalverant-

wortung (SR)

Bestätigt 

Betriebsart Ende 

Fahrerlaubnis 

überfahren (TR)

Nächstes Signal 

zeigt Fahrbegriff

9100

Wählt START

Nimmt mit Fdl 

Kontakt auf

Erteilt 

quittungspflichtige 

Zustimmung zur 

Weiterfahrt

Fährt in 

Betriebsart 

Personalverant-

wortung (SR)

Liest Balise mit 

MA, MP LS  und 

Streckeninfos

Wechselt nach 

Level 1 und in 

Betriebsart Ende 

der Fahrerlaubnis 

überfahren (TR)

Textmeldung 

„Widersprüchliche 

Balisendaten“ 

wenn ein Teil der 

BG gelesen

Überwacht SR 

Geschwindigkeit

Liest komplette 

BG nicht

JA

NEIN

Fährt nach 

Aussensignalisierung
LS Mode

2349.1_V2.vsd
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8.14 2349.2 Levelübergangsbalise gestört L2 - L0 - L1 LS 
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8.15 2376 ETCS-Fahrzeugausrüstung gestört L2 - L1 LS 

 

 
 

 

 

2376 – ETCS Fahrzeugausrüstung gestört L2 - L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Detektiert eine 

sicherheitskri-

tische Störung

Wechselt in 

Betriebsart 

Systemfehler (SF)

Aktiviert 

Zwangsbremse 

bis zum Stillstand

Nimmt mit Fdl 

Kontakt auf

Ordnet 

protokollpflichtig 

Fahrt auf Sicht bis 

zum ersten 

Zugsignal an und 

erteilt Zustimmung 

zur Weiterfahrt

Isoliert ETCS-

System

Wechselt in 

Betriebsart 

Abgetrennt (IS)

Störungsdokumente sind vom 

Lf gemäss Vorgaben der EVU 

zu erstellen.

Fährt mit dem 

Ersatz v-Messer 

oder nach den 

Vorschriften 

„Ausfall des v-

Messers“

Fahrt in Betriebsart Abgetrennt, 

gem. AB FDV 300.7 bis zur 

Tafel CAB Ende und ab dort 

gem. FDV R 300.9, Ziff. 10.3

8050

6376

In der Betriebsart IS wird bei 

Fahrzeugen mit ETM dieses 

wieder aktiviert. 

Prozess ist nur gültig zwischen 

letzter Merktafel Hauptsignal 

und erstem Aussensignal.

2376_V1.vsd
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8.16 8023.1 Befahren von gestörten Balisen L2 - L1 LS 
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8.17 8023.2 Befahren von gestörten Balisen L2 - L0 - L1 LS 
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9 Rangierbewegungen im Level 1 

9.1 5002 Aufrüsten Führerstand 

 

 
 

 

 

5002 – Aufrüsten Führerstand für Rangieren im L1

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

1002

1002.3

5002.1

6272.1

Wählt Betriebsart 

Rangieren

Wechselt in 

Betriebsart 

Rangieren (SH)

Überwacht 

Rangiergeschwin-

digkeit

Rangieren im 

Bahnhof

Beachtet die 

korrekte Rangier-

geschwindigeit

JA

SH Mode

ETCS Fahrbereit

NEIN

5002_V1.vsd
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9.2 5002.1 Übergang Zugfahrt – Rangierfahrt 

 

 
 

5002.1 – Übergang Zugfahrt – Rangierfahrt im L1

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Hält Zug an

5002

5002.1_V1.vsd
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9.3 5005 Dateneingabe, Änderung Zugnummer 

 

 
 

 
 

9.4 5020 Ausserbetriebnahme Führerstand 

 

 
 

 
  

5005 – Änderung Zugnummer im L1

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Rangierbewegung 

fährt oder steht still

Keine Zugnummer 

vorhanden. Für 

Fahrten in 

Betriebsart 

Rangieren (SH) 

nicht notwendig

Ändert 

Zugnummer am 

Endgerät für die 

Kommunikation

Rangierbewegung 

fährt oder steht still

5005_V1.vsd

5020 – Auserbetriebnahme Führerstand im L1

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Rangierbewegung 

steht still
1020

5020_V1.vsd
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9.5 6020 Rangierbewegung im Bahnhof 

 

 
 

 

 

 

 

6020 – Rangierbewegung im Bahnhof im L1

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Rangieren (SH)

Hat Zustimmung 

zur Rangier-

bewegung 

erhalten

Führt 

Rangierbewe-

gungen aus

Bei Fahrzeugen mit M-Taste, 

kontrolliert der Lf ob diese 

leuchtet, bzw. aktiviert diese

6020_V1.vsd
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9.6 6020.1 Rangierbewegung auf der Strecke 

 

 
 

 

 

9.7 6020.2 Rangierbewegung Bahnhof – Strecke 

 

 
 

6020.1 – Rangierbewegung auf der Strecke im L1

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Rangieren (SH)

Bei Fahrzeugen mit M-Taste 

kontrolliert der Lf ob die M-

Taste nicht leuchtet, bzw. 

deaktiviert diese wenn 

möglich.

Bei Fahrzeugen mit ETM 

muss die M-Taste aktiviert 

werden, da ETM in SH aktiv 

ist.

Hat Zustimmung 

zur Rangier-

bewegung 

erhalten

Führt 

Rangierbewe-

gungen aus

6020.1_V1.vsd

6020.2 – Rangierbewegung Bahnhof - Strecke im L1

Rangierleiter Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

5002

6020

Erteilt Zustimmung 

zur Rangier-

bewegung auf die 

Strecke

Meldet Fahrbe-

reitschaft für 

Rangierbewegung 

auf die Strecke

Stellt Fahrweg ein 

und sichert die 

Rangierbewegung

SH Mode

Erteilt dem 

Lokführer 

Fahrbefehl

Fährt ab

Rangiergrenze 

mit Danger for 

SH Information 

Balise

NEIN

Überwacht 

Rangiergeschwin-

digkeit

JA

Fährt gemäss 

Zustimmung, resp. 

Angaben Rangierleiter

6272

Bei Fahrzeugen mit M-Taste, 

kontrolliert der Lf ob diese 

leuchtet, bzw. aktiviert diese.

Nach Ausfahrt aus dem 

Bahnhof ist die M-Taste zu 

deaktivieren.

Bei Fahrzeugen mit ETM 

muss die M-Taste aktiviert 

werden, da ETM in SH aktiv 

ist.

6020.2_V1.vsd
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9.8 6020.3 Rangierbewegung Strecke - Bahnhof  

 

 
 

 

 

6020.3 – Rangierbewegung Strecke - Bahnhof im L1

Rangierleiter Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

6020.1

SH Mode

Verlangt Fahrweg 

zur Einfahrt in den 

Bahnhof

Stellt Fahrweg ein 

und Erteilt 

Zustimmung zur 

Einfahrt in den 

Bahnhof

Reduziert vor 

Vorbeifahrt an der 

Rangiergrenze die 

Geschwindigkeit 

auf Rangier-

geschwindigkeit 

im Bahnhof

Rangiergrenze 

mit Danger for 

SH Information 

Balise

NEIN

JA

Einfahrt in den 

Bahnhof

Ankunftsmeldung 

an den Fdl

Rückmeldung der 

Rangierbewegung 

auf die Strecke

Aufheben der 

Sicherungsmass-

nahmen

Fährt gemäss 

Zustimmung, resp. 

Angaben Rangierleiter

6272

Erteilt dem 

Lokführer 

Fahrbefehl

Bei Fahrzeugen mit M-Taste, 

kontrolliert der Lf vor Einfahrt 

in den Bahnhof ob diese 

leuchtet, bzw. aktiviert diese.

6020.3_V1.vsd
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9.9 6272 Rangierbewegung über Signal Halt für Rangierbewegung 
(Balise mit „Danger for shunting information“) 

 

 
 

 

 

6272 – Rangierbewegung über Signal Halt für Rangierbewegung (Danger for shuning 

information) 

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Rangieren (SH)

Balisen mit dem Telegramm 

„Danger for shunting 

information“ sind mit einer SH-

Halttafel gem. AB FDV 2.6, 

Ziffer 2 zu kennzeichnen.

Die Balisen müssen schaltbar 

in Abhängigkeit des 

Signalbegriffes sein.

Rangierhaltsignal 

zeigt Zustimmung 

zur Rangier-

bewegung 

Erteilt den Befehl 

zur Vorbeifahrt an 

Rangierhaltsignal

NEIN

Wählt Over-

ride
NEIN

6272.1

Erlaubt Fahrt über 

die Balise 

während 150m/

255 Sekunden

In SH Mode

JA

SH Mode

Innerhalb 

150m/255 Sek 

Balise 

befahren

NEIN

Fährt weiter als 

Rangierbewegung 

gemäss Zustimmung

JA

JA

6272_V1.vsd
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9.10 6272.1 Signal Halt für Rangierbewegung (Balise mit „Danger for 
shunting information“) überfahren 

 

 
 

 

 

9.11 6371 Fahrzeugausrüstung gestört in L1 

 

 

6272.1 – Signal Halt für Rangierbewegung (Danger for shunting information) überfahren 

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Rangieren (SH)

Balisen mit dem Telegramm 

„Danger for shunting 

information“ sind mit einer SH-

Halttafel gem. AB FDV 2.6, 

Ziffer 2 zu kennzeichnen.

Fährt an Rangier-

haltsignal vorbei 

welches mit 

Danger für SH 

information 

Wechselt in 

Betriebsart 

Fahrerlaubnis 

überfahren (TR), 

aktiviert 

Zwangsbremse 

bis zum Stillstand

Erteilt 

quittungspflichtige 

Zustimmung zur 

Weiterfahrt, resp. 

Rücknahme der 

bereits erteilten 

Zustimmung

5002

Sicherung der JRU Daten ist 

durch Fahrzeugbetreiber 

sicherzustellen. 

Zwangsbremse, 

TR Mode

Rangierbewegung 

steht still

Nimmt mit Fdl 

Kontakt auf

Wechselt in 

Betriebsart Über-

fahren Fahrerlaub-

nis quittiert (PT)

Bestätigt 

Betriebsart Ende 

Fahrerlaubnis 

überfahren (TR)

PT Mode, Symbol 

Zwangsbremse 

erlischt

6272.1_V1.vsd

6371 – ETCS Fahrzeugausrüstung gestört im L1

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Detektiert eine 

sicherheitskri-

tische Störung

2371

6371_V1.vsd



Generische ETCS L1 LS Betriebsprozesse   6021 Rangierbewegung L1 - L2 

Generische ETCS L1 LS Betriebsprozesse  © bei SBB Seite 122 / 132 

09_OR_BP_L1LS_V2.2.docx Version V2.2 31.01.2018 

10 6021 Rangierbewegung L1 - L2  
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10.1 6375 ETCS-Fahrzeugausrüstung gestört L1 LS - L2 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

6375 – ETCS Fahrzeugausrüstung gestört L1 LS – L2

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Detektiert eine 

sicherheitskri-

tische Störung

2375

6375_V1.vsd
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11 6027 Rangierbewegung L2 - L1 
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11.1 6376 ETCS-Fahrzeugausrüstung gestört L2 - L1 LS 

 

 
 

 

6376 – ETCS Fahrzeugausrüstung gestört L2 – L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Detektiert eine 

sicherheitskri-

tische Störung

2376

6376_V1.vsd
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12 6028 Rangierbewegung L2 – L0 – L1 
 

 
  

6028 – Rangierbewegung L2 – L0 – L1

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

6026

6023

6028_V1.vsd
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13 Länderübergänge 

 

Ist im Dokument [12] „ETCS-Betriebsprozesse an Landesgrenzen V3.1“ geregelt. 
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14 Subprozesse 

14.1 9100 Quittieren Wechsel in die Betriebsart Limitierte Überwa-
chung im L1 

 

 
 

 

 

9100 – Quittieren Wechsel in die Betriebsart Limitierte Überwachung im L1

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

JA

NEIN

Bestätigt 

Betriebsart LS 

innerhalb 5 

Sek

Bestätigungs-

meldung erlischt

Fährt nach 

Aussensignalisierung

Systembremse 

wird aktiviert

LS Mode

Quittierungsanfor-

derung 

„Betriebsart 

Limitierte Über-

wachung (LS) 

bestätigen“

Befährt Balise mit 

MA, MP LS und 

Streckeninfos

Wechselt in 

Betriebsart 

Limitierte Über-

wachung (LS)

Fährt in Betriebsart 

FS, UN, SR oder OS

Zusätzlich 

erscheint Symbol 

Systembremse

Unterstützt 

Systembremse

Bestätigt 

Betriebsart LS

NEIN

In der gleichen Balise ist evtl. 

auch das Paket 41 Level-

transition vorhanden.

JA

Systembremse 

wird gelöst

Diverse 

Prozesse

9100_V1.vsd
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14.2 9105 Fahrt mit zu hoher Geschwindigkeit 

 
 

 

9105 – Fahrt mit zu hoher Geschwindigkeit in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

In Betriebsart 

Limitierte 

Überwachung (LS)

Anzeige 

Geschwindigkeits-

überwachung

Die Geschwindigkeits-

überwachung wird auf 

folgenden Abschnitten auf 

dem DMI angezeigt:

- Überwachung auf 

Zielgeschwindigkeit

- Überwachung auf 

Abschnitts-

höchstgeschwindigkeit

- Überwachung auf Release 

Speed

Keine Anzeige der Geschwin-

digkeitsüberwachung auf dem 

DMI, wenn:

1. die Überwachung auf dem 

Abschnitt gleich oder grösser 

ist als die Zughöchst-

geschwindigkeit

2. nur die Höchstgeschwin-

digkeit der Betriebsart 

„Limiterte Überwachung „LS“ 

überwacht wird

Überwachung

ist aktiv auf 

v≤vmax Zug und 

v≤160 km/h

JA

Zug fährt schneller 

als aktuelle 

Überwchung, 

bremst zu wenig 

stark oder 

beschleunigt zu 

früh

NEIN

Verfärbung 

Geschwindigkeits-

zeiger

Akustische 

Warnung ertönt

Aktiviert 

Zwangsbremse

Icon 

Zwangsbremse 

erscheint

Unterstützt 

Bremsung

Aktuelle 

Geschwindigkeit 

unterhalb erlaub-

ter Geschwindig-

keit

NEIN

Löst 

Zwangsbremse

JA

Icon 

Zwangsbremse 

erlischt

Löst Bremse

Lf reagiert 

durch 

Bremsung

NEIN

JA

Lf reagiert 

durch 

Bremsung

JA

NEIN

Geschwindigkeits-

zeiger wird Weiss

Akustische 

Warnung 

verstummt

Aktuelle 

Geschwindigkeit 

unterhalb erlaub-

ter Geschwindig-

keit
JA

Aktuelle 

Geschwindigkeit 

unterhalb erlaub-

ter Geschwindig-

keit

JA

Fährt nach 

Aussensignalen

NEIN

NEIN

9105_V1.vsd
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14.3 9110 Nicht Bestätigen Textmeldung Warnung in L1 LS 

 

 
 

 

 

9110 – Nicht Bestätigen Textmeldung „Warnung“ in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Textmeldung 

„Warnung“ nicht 

innerhalb definierter 

Zeit oder Weg quittiert

JA
Bestätigt 

Textmeldung

Zwangsbremse 

wird aktiviert

NEIN

Unterstützt 

Bremse

Textmeldung 

„Warnung“, Icon 

Zwangsbremse

Icon 

Zwangsbremse 

erlischt

Zwangsbremse 

wird gelöst

Löst Bremse und

fährt gemäss 

Aussensignalisierung

Textmeldung 

erlischt

Für eine Reaktion der 

Fahrzeugausrüstung müssen 

beide Werte (3 Sek und 100m) 

abgelaufen sein.

9110_V1.vsd



Generische ETCS L1 LS Betriebsprozesse   Subprozesse 

Generische ETCS L1 LS Betriebsprozesse  © bei SBB Seite 131 / 132 

09_OR_BP_L1LS_V2.2.docx Version V2.2 31.01.2018 

14.4 9120 Fahrt über Infill in L1 LS 

 

 
 

 

 

 

9120 – Fahrt über Infill in L1 LS

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

An Warnung, Geschwindig-

keitsankündigung oder -

ausführung zeigendem Signal 

vorbeigefahren

Signal zeigt 

Halt

Erhält neue MA 

und die ab 

Hauptsignal 

gültige 

Streckeninfo

Überwacht EoA 

am Hauptsignal

JA

NEIN

Anzeige 

Geschwindig-

keitsüberwachung 

und allf. Release 

speed

Überwacht neue 

MA

Fahrt nach 

Aussensignal-

isierung

Update der 

Anzeige 

Geschwindig-

keitsüberwachung

Geschwindigkeit 

unterhalb RS

NEIN

Wechselt auf 

Release Speed 

Überwachung

JA

Hält vor dem 

Signal an

9120_V2.vsd

Infill befahren 

(Loop / Balise)
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14.5 9140 Kontrolle ZUB-Anzeige 

 

 
 

 

 

9140 – Kontrolle ZUB-Anzeige

Strecke Fahrzeug DMI Lf Fdl Bemerkungen

Dieser Prozess ist nur gültig 

für Fahrzeuge mit ZUB (ETM)-

Ausrüstung. 

Dieser Prozess kommt zur 

Anwendung im Levelübergang 

von L1 LS und L2 nach L0.

JA

JA

NEIN
NEIN

UN Mode

Fährt nach 

Aussensignalisierung

Anzeige muss „----„, „40", „60", 

etc sein. Nicht „8888"

Vorbeifahrt am 

ersten Level 0 

Signal

Anzeige 

korrekt

Textmeldung 

„ETM / ZUB 

aktiv?“

Kontrolliert die 

ZUB Anzeige

FDV R 300.9, 

Ziff 10.3
9150

Text französisch: 

„ETM / ZUB activ?“

Fahrzeug für

Fahrt im Level 0 

ausgerüstet

Fährt nach 

Aussen-

signalisierung

Text italienisch: 

„ETM / ZUB activo?“

9140_V2.vsd
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